FUNDACION: Fundacién Centro Tecnolégico en Logistica Integral Cantabria
N° REGISTRO: 0, I, 13
PLAN DE ACTUACION PARA EL EJERCICIO: 2020

Resumen:

El Articulo 26 del Real Decreto 1337/2005 de 11 de noviembre por el que se aprueba el
Reglamento de fundaciones de competencia estatal indica que: “E! plan de actuacion contendrd
informacion identificativa de cada una de las actividades propias y de las actividades
mercantiles, de los gastos estimados para cada una de ellas y de los ingresos y otros recursos
previstos, asi como cualquier otro indicador que permita comprobar en la memoria el grado de

realizacion de cada actividad o el grado de cumplimiento de los objetivos.”
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1.- Introduccion

El presente documento refleja el Plan de Actuacién de la Fundacion Centro
Tecnolégico en Logistica Integral Cantabria (CTL) para el ejercicio 2020. En el
mismo, se describen los objetivos y las actividades tanto propias como mercantiles
que se prevén realizar por la Fundacién, asi como los gastos estimados, los
recursos previstos para la realizacion de las actividades y cualquier otro indicador
que permita comprobar en la memoria el grado de realizacion de cada actividad o el
grado de cumplimiento de los objetivos.

El Real Decreto 1337/2005, de 11 de noviembre, por el que se aprueba el
Reglamento de fundaciones de competencia estatal, en su disposicion adicional
segunda establece que el plazo de elaboracién y aprobacién por el patronato del
Plan de Actuacion de las fundaciones del sector publico estatal finalizara el mismo
dia que el de tramitacion del presupuesto de explotacion y capital.

Por su parte, la Orden HAC/37/2019, de 29 de agosto de 2019, por la que
se dictan las normas para la elaboracion de los Presupuestos Generales de la
Comunidad Auténoma de Cantabria para el afio 2020, establece que la

documentacion se enviara con fecha limite del 11 de octubre de 2019.

2.- Marco de referencia

2.1.- Antecedentes

La Fundacion Centro Tecnolégico en Logistica Integral Cantabria (CTL) pertenece a
la Administracién de la Comunidad Auténoma de Cantabria, estando constituida con
capital integramente publico, sin fin de lucro, cuyo patrimonio se halla afectado, de
modo duradero, a la realizacion de los fines de interés general propios de la
Instituciéon. Creada en el 2005, siendo un medio propio y servicio técnico de la
Administracion de la Comunidad Auténoma de Cantabria y los poderes
adjudicadores dependientes de ésta, por lo que a efectos contractuales, sus
relaciones con los poderes adjudicadores de los que es medio propio y servicio

técnico tienen naturaleza instrumental y no contractual.

La parte esencial de la actividad de Fundacion Centro Tecnologico en
Logistica Integral Cantabria (CTL) la realiza con la Administracién Publica de la

Comunidad Auténoma de Cantabria, de acuerdo con su fin fundacional.
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2.2.- Sector de actividad

En concreto, enmarcado dentro de sus fines fundacionales esta el fomento y la
practica de la investigacion cientifica, el desarrollo tecnoldgico, el asesoramiento
técnico, la innovacion tecnoldgica, la transferencia de tecnologia, la formacién e
informacion tecnoldgica, el desarrollo de la sociedad de la informacion, la
promocidén e investigacion medioambiental y la divulgacidon técnica en logistica
integral de los sectores del transporte de viajeros y mercancias en general y
especialmente en las actividades donde interviene la logistica portuaria y
aeroportuaria, con el objetivo de mejorar la competitividad empresarial, optimizar
la cadena logistica, facilitar el desarrollo de cadenas de transporte intermodal,
contribuir a la generacion de conocimiento y desarrollo de la capacidad de
innovacion tecnolégica del sector transporte y al desarrollo de recursos humanos
cualificados al sector, asi como el fomento y la practica de cuantas acciones actien
en relacion directa o indirecta con el fomento del transporte y contribuyan a la

promocion de la Comunidad Autonoma de Cantabria.

Las lineas estratégicas de la entidad se enmarcan dentro de dos areas
tecnoldgicas: transporte vy logistica, y sociedad de Ila informacién vy

telecomunicaciones.

Dentro de la primera area de actuacion, la Fundacion colabora activamente con la
Direccion General de Transportes y Comunicaciones con el objetivo de establecer una
Red de transporte en Cantabria de calidad, moderna, sostenible y accesible.
Asimismo, trata de optimizar la cadena logistica, facilitar el desarrollo de cadenas de
transporte intermodal y contribuir al desarrollo de la capacidad de innovacién

tecnoldgica del sector transporte.

Entre las actuaciones estratégicas dentro de este area destacan aquellas englobadas
en proyectos competitivos en los que participa la Fundacién, y los Programas de
“Fomento del Transporte de Interés Publico Suprarregional” y de “Ordenacion y
Promocion del Transporte y las Telecomunicaciones”, asi como la implementacion de
acciones concretas dentro del ambito de la Tarjeta Sin Contacto para el Transporte

en Cantabria para la Implantacién de un Sistema Unificado de Pago Integrado.

Referente a la segunda area de actuacion centrada en las Telecomunicaciones y

el desarrollo de la Sociedad de la Informacién, persigue la difusién y el fomento del
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uso de las telecomunicaciones entre los ciudadanos de Cantabria, asi como el
desarrollo tecnoldgico regional y el acercamiento a los ciudadanos de sus
oportunidades como instrumentos de vertebracién social y territorial. Entre las
actuaciones estratégicas dentro de este area destacan la implementacion de acciones
dentro del ambito Smart, a través de las acciones concretas del encargo a medio
propio Region Inteligente (Smart Region), del @mbito audiovisual y la Red de
Telecentros Cantabria SI y el Programa de “Ordenacion y Promocion del Transporte y

las Telecomunicaciones”.

2.3.- Organizacion
2.3.1.- Patronato

El Patronato es el drgano de gobierno y representacion de la Fundacidn, al que
corresponde cumplir con los fines fundacionales y administrar los bienes y derechos
que integran el patrimonio de la Fundacion, manteniendo plenamente el
rendimiento y utilidad de los mismos. El Patronato ejerce las funciones que le
corresponden con sujecién a lo dispuesto en el Ordenamiento Juridico y los
Estatutos de la Fundacion, siendo el 6rgano competente para interpretar la

voluntad de la entidad fundadora y los preceptos contenidos en sus Estatutos.

El Patronato estara compuesto por un minimo de cinco miembros y un maximo de

catorce, designados en el acto fundacional.

Los patronos ejercen su cargo gratuitamente, sin percibir retribucién alguna por el

desempeiio de su funcién.

2.3.2.- Equipo humano

La Fundacion CTL, a través de su experiencia en la gestion de proyectos diversos ha
conformado un equipo técnico cualificado y dotado de gran flexibilidad a la hora de

afrontar su asignacién al desarrollo de aquellos.

La implantacion de sistemas avanzados de gestidon de transporte publico y los
proyectos competitivos relacionados en materia de transportes, precisan por un
lado, de técnicos en gestion y explotacion del transporte, pero también en redes de
telecomunicaciones y en la explotacion de datos estadisticos. Por otro lado, las

actuaciones eu
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telecomunicaciones, en explotacién de datos, asi como de obras. También la Red de
CantabriaSI, cuya gestion realiza la Fundacion, precisa de un grupo multidisciplinar
que abarque la multiplicidad de tareas derivadas de los trabajos de técnicos en
telecomunicaciones, especialistas en sociedad de la informacidon, expertos en

explotacion de datos estadisticos y gestion.
La transversalidad del personal de la Fundacién, y su alta capacidad para la
adaptacion al trabajo en equipo, facilitan la consecuciéon de los objetivos

estratégicos de eficiencia y eficacia en el desarrollo de los proyectos.

A continuacion se muestra el organigrama de la entidad:

PATRONATO
FUNDACION CTL CANTABRIA

p DIRECCION ‘
S o) GENERAL

...............................

TRANSPORTES S . TELECOMUNICACIONESY
4 " SOCIEDAD DE LA INFORMACION

3.- Datos identificativos de las actividades

En este apartado se realiza una descripcion de cada una de las actuaciones que la
Fundacién prevé realizar durante el ejercicio 2020.

3.1. - SUDOE ENERGY PUSH (Sudoe Efficient Energy for Public
Social Housing)

A) DATOS IDENTIFICATIVOS DE LA ACTIVIDAD

DENOMINACION DE LA SUDOE ENERGY PUSH (Sudoe Efficient Er;ergyl fﬁr Pl.!blIC
ACTIVIDAD ocial Housing)
TIPO DE A/CTIVID PROPIA

Fdo. El 87/ / V°B° El Presidente
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IDENTIFICACION DE LA
ACTIVIDAD POR’ TRANSPORTES
SECTORES
LUGAR DE DESARROLLO
DE LA ACTIVIDAD

DESCRIPCION DETALLADA

ESPARNA, FRANCIA, PORTUGAL]

Sudoe ENERGY PUSH propone una soluciéon innovadora para la gestion global de
las viviendas sociales localizadas en territorio SUDOE, como referencia para
aumentar la eficiencia energética de las construcciones publicas y mejorar la
calidad de la vida de los ciudadanos menos favorecidos.

Tomando como base la combinacion del concepto de renovacion pasiva,
fundamentado en el principio NZEB (Nearly Zero Energy Buildings) que tiene como
objetivo fundamental minimizar las necesidades energéticas de los edificios, y la
metodologia BIM que favorece la experimentacion conjunta y una mejor calidad
constructiva, se propondran soluciones energéticas para las viviendas sociales del
espacio SUDOE.

Asi logrando un mejor comportamiento térmico de los edificios se pretende
conseguir un doble objetivo: por un lado reducir sus consumos y emisiones y, por
otro, mejorar el confort en el ambiente interior para sus habitantes superando los
riesgos de pobreza energética.

El proyecto presentado, en la convocatoria INTERREG V-B SUDOE, cuenta como
socios con agencias de energia, asi como centros de investigacion de Espafia,
Francia y Portugal. En concreto, el proyecto es participado por la Fundaciéon CTL
Cantabria (ES), Universidad de Cantabria (ES), Gestion de viviendas e
infraestructuras en Cantabria S.L (ES), el Centro Tecnoldgico de la Energia y del
Medio Ambiente de la Region de Murcia (ES), la Agencia de vivienda vy
Rehabilitacion de Andalucia (ES), la Agence Locale de I'Energie et du Climat de la
Gironde (FR), la Plataforma Tecnoldgica Tipee (FR), la Universidad de Oporto (PT)
y la Agencia Nacional de Energia de Portugal (PT).

SUDOE-ENERGY PUSH plantea la realizacion de acciones encuadradas en los
siguientes marcos de actuacion:
e Incluir las viviendas sociales como objetivo de las politicas en materia de

sostenibilidad considerando su gestion energética como un elemento

esencial y diferenciador en cuanto a la eficiencia global de ciudades.
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Difusién de buenas practicas y realizacion de acciones piloto innovadoras
para reducir la factura energética de estos edificios superando los riesgos
de pobreza energética.

Transferencia de innovacion y su aplicacion utilizando sistemas de trabajo
que permitan integrar el concepto NZEV y la metodologia BIM para la
mejora de la eficiencia energética de optimizacién técnico- econdmica
basada en BIM para seleccionar os escenarios 6ptimos de renovacién
energética.

Introduccion del hidrogeno producido por energias renovables innovadoras
(PEMFC) garantizando un suministro energético sostenible.

Fortalecimiento de las redes de intercambio de experiencias y de inclusion

de los resultados en los planes de gestion de las viviendas sociales.

Grupos de trabajo que componen el proyecto:

Grupo de tareas especificos

GT N© 1: Investigacidon e innovacion en materia de eficiencia energética. La
combinacién del concepto NZEB y la metodologia BIM aplicados a la
renovacion de edificios sociales. Desarrollo de una herramienta de
optimizacion técnico-econdmica de proyectos de rehabilitacion energética.
GT NO© 2: Las necesidades energéticas de las viviendas sociales. Marco de
situacion comparativo de la situacion energética de los diferentes territorios
del espacio SUDOE en materia de vivienda social. Determinacion de
edificios tipo segun el territorio y el clima.

GT N© 3: Determinacién de soluciones tedricas de renovacion en materia
energética sobre modelos digitales 3D de viviendas sociales. Ventajas e
inconvenientes de la renovacion por etapas para conseguir edificios energia
=0 o ZNEB. Viabilidad teorica de la introduccion de energias renovables
basadas en la tecnologia PEMFC,

GT NO 4: Acciones piloto de renovaciébn que permitan demostrar la
viabilidad de la aplicacion de las soluciones tedricas bajo los principios
ZNEB y la metodologia BIM y la simulacion energética, asi como la
demostracion practica de la tecnologia PEMFC para la mejora de la
eficiencia energética en viviendas sociales en diferentes territorios del
espacio SUDOE.

GT No© 5: Difusion de resultados. Informacion y sensibilizacion dirigidas a la

reduccion y a)}p( uso mas eficiente del consumo energético en viviendas
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sociales que implique autoridades locales, empresas gestoras, moradores y
sociedad civil.

Grupos de Tareas transversales
e GT NO T1: Gestion del Proyecto

e GT NO T2: Comunicacion del proyecto

e GT N© T3: Seguimiento y evaluacién del proyecto

La Fundacion CTL Cantabria, como beneficiario principal del proyecto, participara
activamente en los grupos de tareas especificos y transversales, ya sea como
beneficiario responsable o implicado. Especialmente importante es el papel que
juega en la gestion de los grupos de tareas transversales, cuya duracion
comprende todo el proyecto y suponen una dedicacion continua y elevada de
recursos. Asi, ademas de asistir a todas las reuniones, participa en su confeccion,
colaborando con el socio-huésped correspondiente en cada ocasion. Como
beneficiario principal el trabajo que desarrolla es continuo a lo largo de la duracién

del proyecto.

SUDOE ENERGY PUSH, cuenta con un presupuesto inicial de 1.849.943,51 euros de
los cuales el 75 % sera financiado a través del Fondo Europeo de Desarrollo
Regional (FEDER), y tiene un plazo de ejecucién de 36 meses.

B) RECURSOS HUMANOS EMPLEADOS EN LA ACTIVIDAD

NO
2 Nimero -
CATEGORIA ; horas/afio
previsto :
previsto
- Personal asalariado 3 646

- Personal con contrato de servicios

< Personal voluntario

C) BENEFICIARIOS O USUARIOS DE LA ACTIVIDAD

TIPO NiGmero previsto

- Personas fisicas -

- Personas juridicas -

Los beneficiarios del proyecto seran en primer lugar las Administraciones Publicas,
las viviendas sociales localizadas en el territorio SUDOE y los ciudadanos de

Cantabria donde se realicen las actuaciones piloto.
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D) RECURSOS ECONOMICOS PREVISTOS PARA LA REALIZACION DE LA ACTIVIDAD

GASTOS /INVERSIONES IMPORTE

Gastos por ayudas y otros

a)ayudas monetarias

b)ayudas no monetarias

c)gastos por colaboraciones y érganos de gobierno
Variacion de existencias de productos terminados y en curso de

fabricacién

Aprovisionamientos 14.400,00
Gastos de personal 20.064,54
Otros gastos de la actividad 6.820,00

Amortizacién del inmovilizado

Deterioro y resultade por enajenacion de inmovilizado

Gastos financieros

Variaciones de valor razonable en instrumentos financieros

Diferencias de cambio

Deteriorio y resultado por enajenaciones de instrumentos
financieros

Impuesto sobre beneficios

Subtotal gastos 41.284,54

Adquisiciones de inmovilizado, (excepto Bienes Patrimonio
Histérico)

Adquisicion Bienes Patrimonio Histérico

Cancelacion de deuda no comercial

Subtotal inversiones : 0,00

TOTAL RECURSOS EMPLEADOS 41.284,54

E) OBJETIVOS E INDICADORES DE LA REALIZACION DE LA ACTIVIDAD

ACTIVIDAD INDICADOR CUANTIFICACION
Asistencia a reuniones del proyecto N© de reuniones celebradas 2
Viviendas sobre las que se actuaria N° de viviendas mejoradas 4
o :
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3.2. — Hacia una Region Inteligente (Smart Region).

A) DATOS IDENTIFICATIVOS DE LA ACTIVIDAD

DENOMINACION DE LA
ACTIVIDAD REGION INTELIGENTE
TIPO DE ACTIVIDAD PROPIA
IDENTIFICACION DE LA '
ACTIVIDAD POR TELECOMUNICACIONES / SOCIEDAD DE LA INFORMACION
SECTORES
LUGAR DE DESARROLLO
DE LA ACTIVIDAD COMUNIDAD AUTONOMA DE CANTABRIA

DESCRIPCION DETALLADA

Las TIC son un elemento transversal para
7 smﬂl‘t interconectar y mejorar la eficiencia de todos los

“Regien

gestion de los residuos, pasando por la optimizacién del funcionamiento del trafico o las

bienes y servicios que participan en la vida de las

ciudades. Desde el suministro de energia hasta la

relaciones en tiempo real con los ciudadanos, todo se realiza a través de las TIC.

En este contexto ya real, aparece una nueva brecha digital, que se agudiza en los
nlcleos rurales donde, en ocasiones, el desarrollo y utilizacion cotidiana de aplicaciones
de las nuevas tecnologias es un todavia lejano y sin visos de ser implementado en un
futuro préximo. En estos casos, la carencia de medios o el desconocimiento para la
implantacion de proyectos innovadores debe ser contemplada por las Administraciones y
centrar los esfuerzos en que los entornos rurales no pierdan el estatus innovador y de
desarrollo tecnoldgico alcanzado hasta la fecha, en gran parte, por no ser de interés
para la iniciativa privada. Si ya se esta actuando para reducir las zonas blancas en
términos de banda ancha en base a la Agenda Digital, se debe completar el ciclo de
evolucién tecnoldgica posibilitando contenidos, aplicaciones y servicios que utilicen estas

autopistas de informacion.

Ante la reflexién de como afrontar el reto de mantener en el terreno de juego de la
innovacion a los nucleos rurales, CANTABRIASI se convierte en la puerta de entrada
mas préxima y cercana a la poblacion para favorecer el cambio y actuar de catalizador
de proyectos, conjuntamente con los avances en contenidos e infraestructuras que se

vayan implementando en Cantabria motivados por el desarrollo de la Agenda Digital,

aportan un nuevo V%If)r ainadido a la sociedad, facilitando la traslacion de conocimientos
A
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y aplicaciones de las grandes ciudades a las mas pequefias, pudiéndose crear clisteres

que configuren futuras Regiones Inteligentes.

Este nuevo reto implica una serie de actuaciones encaminadas a la familiarizacién, la
formacion y la integracion de distintas tecnologias como paso previo al desarrollo de

aplicaciones y servicios “inteligentes”.

Parece que la transmision, asimilacién y aplicacion de estas tecnologias no es un
camino sencillo ni a corto plazo. La estrategia para conseguir que las nuevas tendencias
tecnoldgicas calen en la sociedad, fundamentalmente en areas potenciales de exclusién
digital, pasa por la consolidacion de entornos adecuados, de confianza y en proximidad

donde los ciudadanos encuentren apoyo digital profesional continuado.

Por lo tanto, las citadas actuaciones se desarrollaran con arreglo al desglose de

trabajos relacionados a continuacion:

Eje de Actuacién Num. 1: Analisis y diagndstico digital para la mejora continua.

Se trata de un paso inicial y que supone la base de funcionamiento de
CANTABRIASI: escuchar y dialogar para poder planificar y actuar. Se trata de detectar
los puntos clave de la brecha digital existente en las diversas zonas de la region, de cara

a su analisis y la elaboracién de propuestas de reduccion de la citada brecha:

e Constitucion de grupos de opinién o /iving labs, donde los usuarios se vinculen
con los proyectos y aporten valor en términos de expectativas, usabilidad,
rentabilidad, calidad, etc.

e Disefo, puesta a disposicion y andlisis de cuestionarios para recabar la

informacion necesaria, bien on-/ine o presencial.

e Acciones de benchmarking, bien dentro de CANTABRIASI, o bien con otras

iniciativas similares a nivel suprarregional.

Eie de Actuacién Num. 2: Transferencia de conocimiento.

Este eje cardinal se centra en la potenciacidon de las aptitudes de los usuarios para
desenvolverse en el mundo digital, con el objetivo de convertirse en ciudadanos o

empresarios competitivos, sin importar su lugar de residencia.

e Facilitar a los usuarios herramientas adecuadas para la capacitacion permanente
en materia de TIC y Sociedad de la Informacion, orientadas a la diversidad de
s

perfiles/yﬂﬁyﬂ pecial incidencia en los colectivos en riesgo de exclusion.

I 4
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Mantener actualizados los dispositivos, el software y el resto de elementos que

intervienen en el proceso de aprendizaje y capacitacion en general.

e Diseflo y construccion de programas formativos ajustados a las necesidades

detectadas en el diagnéstico previo:

o Conocimiento y evaluacion del software y material necesario para la

formacion.

o Busqueda de profesorado para formacion “in situ” en areas especializadas
TIC.

o Adquisicion/puesta a disposicion de material de ayuda a la ensefianza

(proyector, dispositivos moviles, etc.)

e Simulacién acciones de la vida cotidiana interactuando con la tecnologia y las
aplicaciones inteligentes emergentes, por ejemplo, a través del uso de servicios
existentes en otras Smart Cities de Cantabria. Enriquecer la formaciéon con
herramientas complementarias como son los servicios digitales en la nube

(plataforma e-learning).

e Alfabetizacion digital mediante plataformas de e-learning y desarrollo de médulos
adaptados a los distintos niveles de capacitacion.

e Imparticion presencial de talleres formativos innovadores/avanzados en los
telecentros de la Red Cantabria SI dando un paso mas en la capacitacion de
proximidad, proveyendo contenidos y recursos técnicos mas innovadores a los
telecentros, en areas tematicas como impresion 3D, programacion de
aplicaciones para moviles, roboética, producciéon y edicion de contenidos

audiovisuales, etc.

e Favorecer la empleabilidad de las personas gracias a los programas de formacion

y adquisicion de competencias/habilidades e-skill.

e Construir una comunidad, bien presencial o virtual para la comparticion de dudas
concretas, fomentar relaciones o grupos de trabajo entre los usuarios a fin de

poder desarrollar un aprendizaje colaborativo que no ocurre habitualmente.

Eje de Actuacion Num. 3: Conservar y actualizar el know-how generado en
CANTABRIASI.

La potencia df% uﬂru)'@s’trumento como CANTABRIASI reside en el bagaje acumulado a
/4
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lo largo de los afios, la continua adaptacidon y evolucidon que demandan los ciudadanos
que participan y la proximidad que se les trasmite. En este sentido, la herramienta mas
adecuada para garantizar este caracter de éxito es la generacidn y conservacion de
contenidos, accesibles desde cualquier lugar, para complementar la estrategia
formativa. Las personas van y vienen, pero los avances alcanzados y el trabajo

realizado, debe permanecer disponible y accesible.

e Elaboracion de propuesta de una plataforma de informacion y formacion continua
con micro talleres, pildoras informativas, video tutoriales, etc. a través de
soportes telematicos y audiovisuales. Esta actuacion incorpora labores de
documentacion, validacion de contenidos, pruebas y desarrollo de pilotos de
formacién, etc. Los contenidos se adaptan y se van generando de forma
dinamica mediante el feedback recogido al desarrollar el Plan de Inspeccion y el

Plan de Comunicacion.

e La creaciéon de contenidos pretende, asimismo, fomentar el autoaprendizaje DIY
(Do it Yourself) y permitir la consulta de ciertos aspectos que, por considerarlos

muy basicos, en ocasiones los usuarios no se atreven a preguntar.
e Compartir recursos, metodologias, procesos, herramientas y buenas practicas.

Eje de Actuacién NUm. 4: Seguimiento y monitorizaciéon del camino hacia la Region
Inteligente en CANTABRIASI

e Seguimiento y evaluacidon de actividad en CANTABRIASI en linea con los

objetivos de la Agenda Digital.

e Plan de Inspeccién en base a analisis y auditorias de equipamiento para detectar
carencias que impiden el desarrollo de la formacion por las limitaciones técnicas

de los dispositivos existentes en gran parte de los telecentros.

e Plan de Comunicacién para alcanzar un modelo de Red coordinada, transparente,
eficaz y capaz de superar las barreras intangibles de entrada a las nuevas

tecnologias.

e Consulta y comunicaciéon activa con grupos/living labs para correcciones y

adecuacion de objetivos.

e Generacion de informes de evolucion de la red CANTABRIASI.

Analisis y be/nchw%ng de mejores practicas y datos/estadisticas supra-regionales
21
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en materia de Sociedad de la Informacion.

Durante el transcurro del ejercicio 2020 las actuaciones se centraran en los ejes n° 2
“transferencia de conocimiento” asi como el eje n® 3 “conservar y actualizar el know-

how generado en Cantabria SI”.

B)_RECURSOS HUMANOQS EMPLEADOS EN LA ACTIVIDAD

/s No
z NUmero i
CATEGORIA : horas/ano
previsto previsto
- Personal asalariado 8 3.855
- Personal con contrato de servicios
- Personal voluntario - -
C) BENEFICIARIOS O USUARIOS DE LA ACTIVIDAD
TIPO Nimero previsto

- Personas fisicas -

- Personas juridicas =

Relativo a los beneficiarios del proyecto, la Red de telecentros Cantabriasi se cred
para convertirse en un instrumento de politicas de inclusion TIC con el objetivo de
reducir la brecha digital entre ciudadania. Hoy en un nuevo contexto de “Regién
Inteligente”, se requiere un nuevo ecosistema tecnoldgico capaz de integrar las
necesidades TIC presentes y futuras de la ciudadania y el tejido empresarial,
estableciendo un nuevo modelo competitivo. En este sentido, los telecentros
CantabriaSI proporcionan un soporte instrumental y se configuran como un aliado
estratégico en la promocién y desarrollo de la Sociedad de la Informacién para los
Ayuntamientos, Juntas Vecinales y localidades organizadas en régimen de concejo
abierto, asi como otras instrucciones (albergues, residencias de mayores centros de

atencién a menores y adolescentes, etc.), asociaciones y colectivos que trabajen en

el entorno de los grupos en riesgo de exclusiéon digital. A la vista de lo anterior, las

personas beneficiarias del proyecto es la ciudadania de Cantabria.

Fdo. El Sectetdri Ve i e
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D) RECURSOS ECONOMICOS PREVISTOS PARA LA REALIZACION DE LA ACTIVIDAD

GASTOS /INVERSIONES

IMPORTE

Gastos por ayudas y otros

a)ayudas monetarias

b)ayudas no monetarias

c)gastos por colaboraciones y 6rganos de gobierno

Variacion de existencias de productos terminados y en curso de
fabricacion

Aprovisionamientos

16.953,26

Gastos de personal

114.667,35

Otros gastos de la actividad

2.961,64

Amortizacion del inmovilizado

Deterioro y resultado por enajenacién de inmovilizado

Gastos financieros

Variaciones de valor razonable en instrumentos financieros

Diferencias de cambio

Deteriorio y resultado por enajenaciones de instrumentos
financieros

Impuesto sobre beneficios

Subtotal gastos

134.582,25

Adquisiciones de inmovilizado, (excepto Bienes Patrimonio
Histérico)

Adquisicién Bienes Patrimonio Histérico

Cancelacion de deuda no comercial

Subtotal inversiones

0,00

TOTAL RECURSOS EMPLEADOS

134.582,25

E) OBJETIVOS E INDICADORES DE LA REALIZACION DE LA ACTIVIDAD

ACTIVIDAD INDICADOR CUANTIFICACION
NUmero de personas, que acceden y usan los espacios
de innovacion social GRBG=Y
Numero de actuaciones de dinamizacion 20/25
NUmero de participacion en proyecto o red

Regidn Inteligente en europea/nacional relacionada con la capacitacién y/o 2

CantabriaSI Especializacion Inteligente.
Numero de actuaciones formativas 40
avanzadas/innovadoras
Numero de reuniones grupos de opinién o livings labs 5/6

Fdo. El Sec 10 V°B® El Presidente
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3.3.— Implantacién Sistemas Avanzados de Transporte Piblico

B) DATOS IDENTIFICATIVOS DE LA ACTIVIDAD

DENOMINACION DE LA [IMPLANTACION DE SISTEMAS AVANZADOS DE GESTION DE
ACTIVIDAD TRANSPORTE PUBLICO

TIPO DE ACTIVIDAD PROPIA
IDENTIFICACION DE LA

ACTIVIDAD POR TRANSPORTES / TELECOMUNICACIONES / S?ﬁ;%%%igfoﬁ
SECTORES

LUGAR DE DESARROLLO
DE LA ACTIVIDAD COMUNIDAD AUTONOMA DE CANTABRIA

DESCRIPCION DETALLADA
El objetivo prioritario de una gestién adecuada del transporte es la optimizacion de los

recursos, al mismo tiempo que promover estrategias modernas de transporte basadas
en la innovacion. Para ello las nuevas tecnologias ofrecen herramientas para conseguir
un intercambio inmediato de informacion que se transforma en un aprovechamiento
mas eficaz de los recursos.

Asimismo, la gestidén del transporte publico tiene por objeto facilitar a los usuarios la
accesibilidad a la Red, permitiendo optimizar su funcionalidad y capacidad, facilitar la
intermodalidad, mejorar la calidad, fiabilidad y puntualidad de los servicios; en

definitiva, una mejora global de la Red de Transporte Publico.

De acuerdo con lo anterior es objeto de esta linea estratégica la realizacion de las
actuaciones necesarias para acometer la “Implantacion de sistemas avanzados de
gestién de transporte publico”, que permitan la mejora global de la cadena de
transporte publico, con arreglo al desglose de trabajos relacionados a continuacion para
el ejercicio 2020:

Eje de Actuacion NOm. 1: SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE (ITS).
IMPLANTACION EQUIPAMIENTO SISTEMA UNIFICADO DE PAGO EN EL TRANSPORTE
REGIONAL;

La ejecucion durante afios precedentes de los trabajos correspondientes al contrato

“Suministro e instalacion de equipamiento para la implantacion de Sistema Unificado de
Gestidn y Pago integrado en el transporte publico regular de viajeros por carretera de
uso general de titularidad del Gobierno de Cantabria” en su FASE I los cuales han

consistido principalmente en:

A A
Wy -
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¢ Implantacion equipamiento sistema unificado de pago en el transporte regional

e Direccion técnica de la ejecucion de los trabajos

e Analisis, planificacion y replanteo del proceso de implementacion.

e Seguimiento continuo durante el proceso de instalacion del equipamiento
embarcado en los autobuses de los operadores regionales.

e Preparacion y equipamiento de los entornos de migracion del sistema central.

e Validacion de pruebas pilotos en las diferentes fases para su posterior
aceptacion.

e Definicidn y carga inicial de datos de todo el sistema.

e Participacion en los cursos de formacion al personal de conduccion de todo el
sistema implementado.

e Asesoramiento y soporte a los operadores de transporte del acceso y
funcionalidades del nuevo sistema central.

e Certificacion de los trabajos parciales y finales realizados.

Como continuacion a estos trabajos para el afio 2020, una vez ejecutada la fase I del
proyecto la implantaciéon del nuevo sistema de ticketing y sus nuevas funcionalidades
tecnologicas, se abre un amplio abanico para llevar a cabo actuaciones que permitan
mejorar la gestion y calidad de los servicios que componen la red de transporte publico

v dar respuesta a las necesidades de los ciudadanos entre las que se encuentran:

e Implantacidon de sistemas y servicios de informacidn al usuario, ampliando la red
dispositivos telematicos en las infraestructuras de transporte publico.

e Gestidn, explotacion y desarrollo de nuevas funcionalidades que permitan
ofrecer a los usuarios una informacién mas precisa y detallada.

o Explotacion y gestiéon del equipamiento del centro de control, monitorizando
toda la red transporte publico

o Integracion Sistemas de Ayuda a la Explotacion en herramientas de informacion
y difusién tecnoldgica, como portal web, aplicaciones para dispositivos moviles o

Smartphone.

Eje de Actuacién NUm. 2: PLANIFICACION Y ANALISIS DEL TRANSPORTE PUBLICO

La actividad de transporte de viajeros con vehiculo por carretera ha sido
tradicionalmente considerada sujeta a la regulacion de los poderes publicos, con el fin

de promover la adecuada satisfaccion de las necesidades de transporte de los

Fdo. El Secre VeB® ]EI Psesifnte
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ciudadanos, en condiciones idoneas de seguridad, y con especial atencién a los
colectivos de personas mas desfavorecidas y en las zonas o nucleos alejados o de dificil
acceso.

Conforme a dichos criterios, corresponde a los poderes publicos formular objetivos y
directivas, planificar y programar el sistema de transportes, promulgar las normas
necesarias para la adecuada ordenacion del transporte, gestionar directamente los
servicios asumidos como propios y otorgar autorizaciones que habiliten a los
particulares para la prestacidon de servicios de transporte de titularidad privada. En este

sentido se plantean las siguientes actuaciones:

e Estudio y planificacion del transporte y la movilidad asi como de las nuevas
tecnologias aplicadas al mismo.

- Elaboraciéon de un nuevo mapa concesional de transporte de viajeros por
carretera que tiene como finalidad la planificacion del transporte
interurbano de viajeros competencia de la Administracién de la Comunidad
Auténoma de Cantabria determinando corredores e itinerarios, planes de
explotacién y estructura concesional como base para la redaccion de los
pliegos del contrato de las nuevas concesiones, siempre con el objetivo
final de adecuar la prestacién del servicio a las necesidades de los
ciudadanos aplicando criterios de eficiencia.

- Analisis estadistico de la movilidad en la red de transporte publico.

e Realizacion de estudios y aplicacion de herramientas de planificacion aplicadas a
la movilidad, la accesibilidad y el transporte de Cantabria
- Estudio de zonificacion tarifaria para las lineas de transporte publico de
viajeros.

Eje de Actuacién Ndm. 3: GESTION DE LA TARJETA SIN CONTACTO “TRANSPORTE DE
CANTABRIA”

La gestion de la oficina denominada Centro de Incidencias de la Tarjeta sin contacto
(CIT), continuara desarrollando las siguientes funciones:
e Facilitar informacion acerca de la tarjeta sin contacto u otras relacionadas con
esta.

e Coordinar las posibles incidencias de la tarjeta, sirviendo de nexo entre los

usuarios y las empresas operadoras.

Fdo. El Secr : V esidente
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e Resolver incidencias como: sustitucion de tarjetas con lectura ilegible, con
errores en la emision de contratos, o deterioradas fisicamente, traspaso de

saldos entre las tarjetas, activar contratos de operadores, etc.

La existencia de puntos de atencién personalizada es muy valorada por los usuarios,
permitiendo agilizar los tramites y proporcionar informacion directa acerca de normas
de uso, medios de consulta (maquinas de consulta, portal web, aplicaciones

moviles...), etc.

Con la implementacion del nuevo equipamiento de ticketing, Fase I, sera necesario
continuar gestionando la tarjeta sin contacto “transporte de Cantabria” con las nuevas
funcionalidades y requerimientos de la nueva implementacion de los equipos
embarcados, el nuevo sistema central y el SAE. Para ello se definen las actuaciones
siguientes:

e Auditoria y fiscalizacion del correcto uso del sistema de ticketing en el sistema
concesional del transporte publico de pasajeros en Cantabria.

e Gestidn del Centro de Incidencias de la Tarjeta sin contacto (CIT) e
interoperatividad con todos los operadores de transporte.

 Integracidén de nuevos aplicativos en el sistema de gestion de incidencias.

Por otro lado la Fase II del proyecto “Suministro e instalacion de equipamiento para la
implantacion de Sistema Unificado de Gestion y Pago integrado en el transporte puablico
regular de viajeros por carretera de uso general de titularidad del Gobierno de
Cantabria” llevara a cabo los desarrollos necesarios para la definicion de la nueva
tarjeta interoperable sin contacto TITC(MIFARE DESfire), elemento basico para la
implantacion del nuevo sistema unificado de pago y que se complementaran con
nuevas funcionalidades en el sistema de gestion de la tarjeta sin contacto “Transporte
de Cantabria” actualmente existente.

En definitiva el CIT debera evolucionar dentro de las necesidades que requiere el
Sistema Unificado de Pago Integrado, al ser uno mas de los subsistemas que lo

integraran.

Esta evolucidon permitird una mejor y mas agil atencion, pues dispondra de una

conexion mas directa a los gdatos, asi como nuevas funcionalidades. Por ello, se llevan a

Y
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cabo trabajos para la definicion de sus funcionalidades y las caracteristicas técnicas del

equipamiento que requiera.

Eje de Actuacién NUm. 4: SOSTENIBILIDAD Y EFICIENCIA ENERGETICA

Tal y como indica el Texto de Referencia sobre Transporte Urbano Sostenible para
Formuladores de Politicas Publicas de Ciudades en Desarrollo, los paises en desarrollo y
las economias emergentes estan experimentando un rapido aumento en la demanda de
energia del transporte.

Las altas tasas de crecimiento de la poblacion y urbanizacion estan provocando que las
necesidades de transporte aumenten, lo que junto con una clase media emergente que
aspira a la utilizacion de vehiculos privados, significa que el consumo de combustible
también esta creciendo. Por lo tanto, ya no es un lujo sino una necesidad el establecer
un sistema de transporte eficiente que responda a la demanda, pero que consuma tan
poca energia como sea posible.

Esto es importante ya que el transporte rapido y seguro de personas y bienes es un
requisito previo para el crecimiento econdmico.

Considerando los desafios del cambio climatico, los recursos limitados del petréleo, los
aumentos del precio de la energia, la contaminacién ambiental y los riesgos para la
salud, es esencial que tomemos el camino correcto con el fin de hacer frente a la
creciente demanda de transporte.

Para conseguir estos objetivos se plantea a lo largo del afio 2020 las siguientes

actuaciones:

e Medidas de eficiencia y ahorro energético aplicadas a la flota de transporte
publico por carretera.

» Realizacion de auditorias energéticas a la flota de las empresas de transporte
publico por carretera en Cantabria.

e Plan de concienciacidn medioambiental relacionadas con el uso del transporte
publico de viajeros.

e Impulso al reequilibrio modal a favor de los modos y medios de transporte mas
limpios y eficientes.

e Promocién del transporte publico.

o Impulso de medidas e infraestructuras para el uso de sistemas de transporte no
motorizados.

e Plan de fomento del uso de la bicicleta.

Fdo. El Sec 0 V°B° El Presidente
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o Explotacion y adecuacién de aparcamientos para bicicletas en centros de
transporte publico.

e Fomento de la conduccién eficiente de camiones y autobuses.

Eje de Actuacion Nim. 5: INFORMACION A LA CIUDADANIA

La posibilidad de acceso de la poblacién al transporte publico es un elemento clave de
equidad social y territorial. Un espacio bien cohesionado precisa de buenos niveles de
accesibilidad entre los diferentes nicleos poblados (Comisién Europea, 1999), de tal
forma que todos los habitantes de un territorio dispongan de las condiciones necesarias
para acceder de manera igualitaria a infraestructuras y conocimientos. por lo que la
promocion de su uso es una tarea imprescindible para la Administracién, que se

concreta en las siguientes actuaciones:

o Actividades formativas, divulgativas y de promocién a colectivos de especial
interés sobre el transporte publico.

e Divulgacion de material informativo estatico y dindmico de la red de transporte
publico de la Comunidad Auténoma de Cantabria, y de los sistemas vy
tecnologias asociadas.

e Otros Planes de Informacién y comunicacion a la ciudadania.

Eje de Actuacion Nium. 6: OTROS

e Aquellas actuaciones que son necesarias para conseguir los objetivos previstos

en el proyecto y que no se encuentran reflejados en el resto de unidades.

Continuando con estos ejes de actuaciéon y en concreto el eje 1, se realizaran las
actuaciones consistentes en la implantacién del SISTEMA UNIFICADO DE PAGO
INTEGRADO (SUPI) para la puesta en servicio de la Tarjeta Interoperable de Transporte
de Cantabria (TITC) en los servicios de transporte publico de la Comunidad Auténoma,
incidiendo, principalmente, en la mejora de la accesibilidad y la calidad del servicio de
transporte publico y en la intermodalidad.

El nuevo sistema supone un avance hacia un modelo de gestion mas moderno y de

mayor calidad, basado en la mejora del servicio actual, impulsando la seguridad, la

accesibilidad, la eficienciﬁ, la sostenibilidad y la intermodalidad. Ademas, la unificacion
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plena dentro de un mismo soporte permitira consolidar este medio de pago como el
soporte esencial para los desplazamientos que se efectiien en Cantabria. Para ello se

definen las siguientes actuaciones:

e Suscribir los convenios especificos que regulen las relaciones de las
Administraciones publicas, entes y operadores del transporte con el Sistema
Unificado de Pago Integrado.

e Ejecucién de los trabajos de licitacion de las partes esenciales del SUPI:
- Sistema de Seguridad
- Centro de Control, Gestién de la Informaciéon y Compensacién (CCGIC)
- Transporte Urbano de Santander TUS
- Red de recarga externa

- Fabricacion de tarjetas TTIC

¢ Seguimiento de los desarrollos correspondientes a la nueva tarjeta interoperable
TITC en su Fase II:
- Desarrollo tarjeta TITC
- Desarrollos de protocolo de comunicaciones de la nueva tarjeta
- Desarrollos del sistema central para funcionar con TITC y el CCGIC
- Validacién de pruebas con las dos tarjetas TITC y TTC
- Formacién
e Seguimiento de plan de mantenimiento que se iniciara con la finalizacion de la
Fase I:
- Mantenimiento preventivo, predictivo, correctivo y evolutivo.
- Mantenimiento sistema central.
- Bases de datos de incidencias

- Tiempos de respuesta.

B)_RECURSOS HUMANOS EMPLEADOS EN LA ACTIVIDAD

, N©
CATEGORIA hmero | horasyafio
B previsto
- Personal asalariado 10 6.050

- Personal con contrato de servicios - -
- Personal voluntario - -

Fdo. El Secr 0 V°B° El Presidente
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C) BENEFICIARIOS O USUARIOS DE LA ACTIVIDAD

TIPO NUmero previsto

- Personas fisicas =

- Personas juridicas -

Los beneficiarios del proyecto seran todos los usuarios de la red de transporte de

Cantabria y ademas fruto de este avance se obtendria una percepcion integral de la

Red de transporte de Cantabria, entre cuyos beneficios se encuentran:

Percibir la red transporte publico como una malla integrada y unitaria, que
ofrezca un servicio de calidad

Aumentar la intermodalidad

Fomentar la movilidad utilizando medios mas sostenibles

Aumentar la competitividad del transporte puablico frente al vehiculo
particular

Modernizar los equipamientos tecnolégicos a disposicion de las
Administraciones Publicas, las empresas y los ciudadanos

Acercar el sistema de transporte publico al usuario por medio de una

informacion eficaz

D) RECURSOS ECONOMICOS PREVISTOS PARA LA REALIZACION DE LA ACTIVIDAD

GASTOS /INVERSIONES IMPORTE

Gastos por ayudas y otros

a)ayudas monetarias

b)ayudas no monetarias

c)gastos por colaboraciones y érganos de gobierno

Variacién de existencias de productos terminados y en curso de

fabricacién

Aprovisionamientos 81,930,10
Gastos de personal 167.665,90
Otros gastos de la actividad 21.704,00

Amortizacién del inmovilizado

Deterioro y resultado por enajenacion de inmovilizado

Gastos financieros

Variaciones de valor razonable en instrumentos financieros

Diferencias de cambio

Deteriorio y resultado por enajenaciones de instrumentos
financieros

Impuesto sobre beneficios

Subtotal gastos 271.300,00

%
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Adquisiciones de inmovilizado, (excepto Bienes Patrimonio
Historico)
Adquisicién Bienes Patrimonio Histérico
Cancelacién de deuda no comercial
Subtotal inversiones 0,00
TOTAL RECURSOS EMPLEADOS 271.300,00
E) OBJETIVOS E INDICADORES DE LA REALIZACION DE LA ACTIVIDAD
OBJETIVO INDICADOR CUANTIFICACION
NUmero de tarjetas en el mercado. 184.075
Instalaciones pupitres embarcados 171
Seguimiento, soporte y mantenimiento en nuevo 171
sistemas embarcados
Numero conductores con formacion del nuevo
) 90
sistema sobre el total
Numero de equipos para venta y recarga de 14
titulos en los operadores
Implantacion de sistemas | Resolucién incidencias operadores regionales 45
Avanzados de gestion
Porcentaje de _uso de la tarjeta sin contacto en el (64,29%)
transporte regional por carretera
14 operadores regionales y
los transportes urbanos de
. Santander, Camargo,
Numero de operadores y cobertura Askillero, Castro Urdiales,
Laredo, Noja y Santa Cruz
de Bezana
NUmero de incidencias/reclamaciones atendidas
900
en el CIT

3.4. — Ordenacion y promocion del transporte y las telecomunicaciones.

DENOMINACION DE LA

ACTIVIDAD

ACTIVIDADES RELACIONADAS CON LA ORDENACION Y
PROMOCION DEL TRANSPORTE Y LAS
TELECOMUNICACIONES

TIPO DE ACTIVIDAD

PROPIA

IDENTIFICACION DE LA

ACTIVIDAD POR
SECTORES

TRANSPORTES / TELECOMUNICACIONES

LUGAR DE DESARROLLO

DE LA ACTIVIDAD

COMUNIDAD AUTONOMA DE CANTABRIA

DESCRIPCION DETALLADA
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Se llevaran a cabo actuaciones que tengan por objeto:

e El fomento y la practica de la investigacion cientifica, el desarrollo
tecnoldgico, la innovacion tecnoldgica, la transferencia de tecnologia, la
formacién e informacion tecnoldgica en el ambito del sector transporte
tanto en el de viajeros como mercancias en general, asi como el
desarrollo y fomento de la sociedad de la informacion vy las

telecomunicaciones para el beneficio de la sociedad.

e Verificacion y control del funcionamiento y la conservacidon de las
infraestructuras de telecomunicaciones, asi como de sus servicios
asociados, garantizando que los parametros de calidad estén en rangos
que permitan una correcta recepcion de los servicios de

telecomunicaciones por los ciudadanos.

En concreto algunas de las actuaciones para el ejercicio 2020 enmarcadas en este

area son las que se muestran a continuacion:

e CNC: CENTRO NACIONAL EN Eﬁt'LDGlST'EA

COMPETENCIA DE LOGISTICA CENTHONACONAL O CORPETENCIA EN LOGSTICANTEGRAL
INTEGRAL (MEC)

http://www.cnc-logistica.org/

El Centro Nacional de Competencia en Logistica Integral (CNC-LOGISTICA), es un
centro en red reconocido por el Ministerio de Educacion y Ciencia, cuya mision es
contribuir a la mejora de la competitividad empresarial y la generacion de conocimiento
en el campo de la logistica integral. CNC Logistica esta formado por los cuatro
siguientes agentes cientifico- tecnoldgicos en el ambito de la logistica: Zaragoza
Logistics Center (ZLC), Instituto Tecnoldgico del Embalaje, Transporte y Logistica
(ITENE), Centro de Innovacion del Transporte (CENIT) y Fundacion Centro Tecnologico
en Logistica Integral Cantabria (CTL).

Constituye el fin del Centro Nacional de Competencia en Logistica Integral, el fomento
y la practica de la investigacion cientifica, el desarrollo tecnoldgico, el asesoramiento

técnico, la innovacion tecnoldgica, la transferencia de tecnologia, la formacion, la

informacion tecnoldgica,,y la divulgacidn técnica en Logistica Integral con el objetivo de
ity VA
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mejorar la competitividad empresarial, contribuyendo a la generacién de conocimiento

v al desarrollo de recursos humanos cualificados en logistica integral.

CNC-LOGISTICA promovié el proyecto singular estratégico Globalog asi como la
creacion y desarrollo de la Plataforma Tecnolégica en Logistica Integral, Intermodalidad
y Movilidad espafola, LOGISTOP. Ademas, fruto de su participacién en el proyecto
europeo WINN (European Platform Driving KnoWledge to INNovations in Freight
Logistics), en el que la entidad actuaba como lider, se ha creado la plataforma
tecnoldgica europea ALICE - Alliance for Logistics Innovation through Collaboration in
Europe —.

Alliance for

L]
Logistics Innovation
through Collaboration
in Europe ALICE reune a los maximos exponentes de la

investigacion en el ambito de la logistica a nivel europeo, ademas de tener un gran
poder de influencia a la hora de definir las prioridades en investigacion dentro de los
programas financiados por la Comision Europea. Supone un foro inmejorable para estar
en contacto e intercambiar ideas con las entidades lideres del sector, ademas de una
oportunidad de hacer llegar los intereses de las empresas de Cantabria a las instancias

europeas.

En la actualidad, la actividad de CNC continta en esta linea, siendo miembro destacado
de ALICE y como tal, tiene presencia y peso dentro de la Plataforma Europea, lo cual le
capacita para influir y facilita su participacion en proyectos europeos, ademas de
proporcionarle visibilidad y posibilidad de contactos de alto nivel. Ademas, CNC se ha
sumado a la UERA (Urban Europe Research Alliance), que es una de las iniciativas de
JPI UE (Joint Programming Initiative Urban Europe). La JPI UE promueve una
excelencia cientifica en la investigacion urbana siguiendo un enfoque integrado y
sistémico, ambiental y socio-econémico. Promueve el estudio de metodologias y
herramientas para la toma de decisiones y la planificacion urbana. Los objetivos, las
actividades y la organizacién de la alianza UERA reflejan estos principios en el marco de
un desarrollo urbano europeo y de la cooperacidén internacional. Este organismo
auténomo sera capaz de influir y criticar el desarrollo de la SRIA, asi como las futuras
convocatorias de propuestas. A través de esta y otras iniciativas similares, ademas de
la participacién en ALICE, la Fundacion CTL Cantabria consigue reforzar su contacto y

su presencia en Europa.

Durante 2029 es%’fl %visto continuar con esta linea de trabajo, mirando hacia Europa y

v
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a las oportunidades de colaboracion que ofrece.

Beneficiarios del centro: los beneficiarios son principalmente todas las empresas
dedicadas al area de la logistica integral, ya que todos los proyectos que se elaboran

van destinados al desarrollo y la generaciéon de conocimiento de las mismas.

e PLATAFORMA LOGISTOP l() giSl'{) g_} 2

http .’//W WW. IOGISI'O.D 5 Of’q/fn dE’X. th/es/ Plataforma Tecnalbgica en Logistica Integreal, Intermodalidad y Movilidad

La creacion de la Plataforma Tecnoldgica en Logistica Integral, Intermodalidad y
Movilidad, Logistop fue aprobada por el Ministerio de Educacién y Ciencia en noviembre
de 2005 y lanzada oficialmente el 14 de junio 2006, fecha desde la cual desarrolla las
actividades y funciones propias de una Plataforma Tecnolégica con el soporte y las
ayudas recibidas de la Administracion General del Estado, asi como con las
aportaciones en especie de sus miembros. La Fundacién CTL ha sido promotor de esta

plataforma y miembro desde su constitucion.

La actividad de la Plataforma esta soportada principalmente por la subvencion que

concede Ministerio de Economia y Competitividad para ello.

Logistop tiene el objetivo general de mejorar la competitividad y sostenibilidad del
sector productivo nacional a través de la mejora de la capacidad tecnolégica y de
innovacion en el ambito de la logistica integral, la intermodalidad, el transporte, y la

movilidad (de personas y mercancias) en Espafia.

Constituye la misidon de Logistop el impulso de la cooperacién y la dinamizacién de
todos los agentes clave pertenecientes al sistema Ciencia-Tecnologia-Empresa que
trabajan dentro de su alcance, fomentando la investigacién cientifico-tecnolégica entre
los diferentes agentes del sistema de I+D+i, mediante la creacién de grupos publico-
privados de reflexién, analisis y discusiéon en temas de interés estratégico nacional que
impulsen la mejora de la capacidad tecnoldgica en un entorno internacional de
globalizacién y mayor competencia.

Logistop se constituye con el objeto de ser la referencia en la articulaciéon vy

dinamizacién de los agentes que componen el Sistema Espafiol de Ciencia, Tecnologia y

Empresa en e‘Ii émbi}y de su alcance, capaz de permitir un intercambio de informacion
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fluido entre sus miembros y de defender los intereses nacionales a nivel internacional.

LOGISTOP reorientd su visidn estratégica y su actividad en el afio 2016 para adaptarlos
al modelo de ALICE siendo su intencion la organizacion de localizar sinergias con la
plataforma europea que permitan una mejor alineacién con los programas de

financiacion de la UE. Actualmente los Grupos Focalizados son los siguientes:

1. Cadenas de Aprovisionamiento Sostenibles, Fiables y Seguras

2. Corredores, hubs, y sincro-modalidad

3. Sistemas de Informacion para Logistica Interconectada

4. Colaboracion y Coordinacion en la Cadena de Aprovisionamiento
5. Logistica Urbana

Con estas sinergias con ALICE se favorecera la colaboracion y alineamiento de
objetivos de ambas plataformas. Esto permitira influir mejor en los programas de
trabajo de I+D+i de la Union Europea (Horizonte 2020) y, en ultima instancia,
incrementar la participacion de los socios de LOGISTOP en proyectos europeos.
Ademas se trasladaran a Europa las necesidades especificas de las empresas espafiolas
a través del Mirror Group de ALICE del que LOGISTOP forma parte de una manera

destacada gracias a su reciente inclusion en el Core team de este Mirror Group.

En 2020 se continuara potenciando la dinamizacion de los Grupos de Trabajo,
incorporando nuevos miembros y asegurando que el trabajo se realiza en linea con los
objetivos perseguidos. La actividad a desarrollar va encaminada a promover que sus
miembros, principalmente empresas y organismos de investigacion con interés en la
logistica, puedan desarrollar proyectos de I1+D+i destinados a hacer que las empresas

espafiolas resulten mas competitivas.

El plan de trabajo se plantea teniendo en cuenta los siguientes principios basicos:

1. Creacion de una “Comunidad Logistop”, en la que haciendo uso de diferentes
herramientas se pueda establecer una comunicacion directa y fluida, con un
intercambio activo de informacion entre entidades o personas con intereses
comunes. La idea es que sirva de punto de intercambio de informacion sobre
tematicas concretas. Se propone incentivar esta participacion con alguna
estrategia de gratificacidon, que premie de alguna manera a aquellos miembros
mas activos.

2. Logistop debe actuar de “catalizador” que logre generar el interés en innovar en

las empresgsﬁ través de acercar las innovaciones y tecnologias existentes o en

74
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desarrollo para que las empresas conozcan su valor a través de la presentacion
de casos practicos, tangibles y cercanos, con los que las empresas se puedan
identificar y los animen a involucrarse en proyectos innovadores.

3. Crowdsourcing - retroalimentacion: la misma comunidad puede servir para
plantear problemas y encontrar soluciones dentro de los propios miembros, o al
menos, orientacion o colaboracion. Ademas, promover encuentros, debates,
reuniones en los que los participantes estén interesados en una tematica en
concreto (seleccionada en base a las reacciones de las comunicaciones
realizadas en el seno de la "comunidad”) puedan hablar del tema en cuestion de
una manera directa y en el mismo lenguaje con entidades afines, conociendo de
primera mano experiencias exitosas.

4. Perfil de participantes. Intentar cambiar el publico objetivo y enfocarse hacia
emprendedores/ start-ups, mas receptivos a la innovacion, que sirvan de
tractores para atraer a otras entidades. Presentar sus casos de éxito puede ser

un revulsivo que anime a otros a innovar.

El plan de trabajo para el periodo 2020 se estructura en 5 Paquetes de Trabajo que de

forma resumida abordaran las siguientes actividades:

PT1. Apoyo al desarrollo y puesta en marcha de Proyectos de I+D+i.

PT2. Colaboracion, coordinaciéon e interlocucion con otros agentes y redes
nacionales e internacionales.

PT3. Difusién y transferencia de resultados de I+D+i al entorno empresarial.
PT4. Difusion de las actividades de Logistop.

PT5. Actividades de gestion de la plataforma, medios y recursos.

La Fundacion CTL Cantabria participa de manera activa en las actividades de
LOGISTOP, formando parte desde su inicio del 6rgano de gobierno principal de la
plataforma, el Comité Rector. También participa en Grupos de Trabajo, asi como en las
jornadas y talleres enfocados a convocatorias de proyectos. La Fundacion colabora
dinamicamente en las acciones de LOGISTOP a través de la Asamblea, vy
proporcionando inputs siempre que es necesario para el desarrollo de la actividad de la

Plataforma.

Beneficiarios del proyecto: todos los agentes clave que participan en el ambito de la

logistica integral pertenecientes al sistema Ciencia-Tecnologia-Empresa, el sector

logistico, integ&adC},W los subsectores de embalaje, manutencién y almacenaje,
/i
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transporte  (terrestre, maritimo, aéreo, ferrocarril) entendido éste como
infraestructuras, su explotacion y gestién del flujo de mercancias y personas,
operadores y servicios logisticos, asi como todos los sectores empresariales e

institucionales usuarios de la logistica, con caracter transversal e intersectorial.

Objetivos e indicadores de la realizacién de la actividad:

ACTIVIDAD INDICADOR CUANTIFICACION
N© de personas en la red de Logistop 750
N¢ de entidades en la red de Logistop 390

NO de entidades miembro de Logistop con

aportacion econdémica. 35

Dinamizacion Plataforma

LOGISTOP /CNC -
N© de miembros en los grupos de trabajo 144 El;l;lt?dn;t;gs/QO
Organizacién jornada y reuniones 10
NO de presentaciones de Logistop en eventos del 10

sector

Incremento de un

N© de Visitas en la pagina Web 15 %

e OBSERVATORIO DE TELEVISION DIGITAL (TDCAN)

El Plan de trabajo del Observatorio de Television Digital TDCAN, estd concebido para
obtener y analizar informaciéon de forma sistematica sobre el impacto de las nuevas
tecnologias en el ambito de los ciudadanos, de las empresas y de la Administracion
Publica de la Comunidad Auténoma de Cantabria. Asi como, utilizar las sinergias en el
ambito de los servicios asociados a las telecomunicaciones, para generar un modelo

altamente eficiente.

Algunas de las actuaciones relacionadas con el Observatorio de la Television Digital que
llevara a cabo la Fundaciéon durante el ejercicio 2020 se pueden desglosar como se

muestra a continuacioén:

Informacion a la ciudadania: sera preciso mantener informada a la ciudadania del
seguimiento del contrato para la provisidén del servicio de transporte y difusion de

canales de television digital en zonas remotas y menos pobladas de la Comunidad

Auténoma de Canta?"ria, correspondiente a la difusion de canales digitales de las
Va |
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entidades habilitadas para la prestacion del servicio de Television Digital de ambito
estatal.-SERVICIO DE TELEVISION DIGITAL EN CANTABRIA-, asi como del impacto del
segundo dividendo digital, previsto para 2020, el cual conllevara algunos cambios de
frecuencia para la liberacion de la banda de 700MHz para servicios de banda ancha
movil 5G. Dentro de ese segundo dividendo, el Gobierno Central ya ha publicado la
convocatoria de subvenciones para las comunidades de vecinos que precisen actualizar
el equipamiento de recepcion.

Con el objeto de elevar el nivel y la calidad de los servicios de atencion a la ciudadania,
se realizara la oportuna coordinaciéon e informacion necesaria a través del teléfono de
atenciéon al ciudadano del Gobierno de Cantabria (012) y de otras entidades como

Retevision (900927742), asi como a través del observatorio y de la web www.tdcan.es.

Explotacion estadistica de datos: Se recogeran datos estadisticos referentes a la
Television Digital, que incluyan datos de cobertura, penetracion, uso, tecnologia de
recepcion, etc., y se observaran, interpretaran y difundirdan los indicadores claves
procedentes de otros entes de prestigio, tanto publico como privado. En consonancia
con la Oficina del Dividendo Digital dependiente del Ministerio de Industria, Energia y
Turismo, donde estan integrados los distintos observatorios de las distintas CCAA,
ICANE, INE y ademas, de los diferentes sectores implicados en el proceso de transicion,
a partir de los datos para obtener informacién que permita optimizar el servicio de
television en Cantabria, tanto a nivel técnico (coberturas) como social

(programaciones, habitos de uso, etc.).

e AGENDA DIGITAL

El Estatuto de Autonomia para Cantabria, aprobado por Ley Orgéanica 8/1.981, de 30
de diciembre, atribuye en su articulo 24.14 a esta Comunidad Auténoma competencia
exclusiva en materia de planificacion de la actividad econémica y fomento del
desarrollo de Cantabria, dentro de los objetivos marcados por la politica econémica del
Estado y del sector publico econdmico de la Comunidad. Asimismo, en su articulo
24.19 le confiere las competencias en Investigacion cientifica y técnica, en

coordinacion con la general del Estado.

Desde la Fundacion CTL se refuerzan los recursos puestos a disposicion de los

ciudadanos por el Gobierno de Cantabria en el ambito de la Sociedad de la

Informacion vy I?s T;/l%omunicaciones Yy, consecuentemente, se posiciona como
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agente colaborador en la hoja de ruta en materia de TIC y de Administracion
Electronica establecida en la Agenda Digital Espafiola para alcanzar los objetivos de la
Agenda Digital para Europa. El objetivo cardinal es maximizar el impacto de las
politicas publicas en TIC para mejorar la productividad y la competitividad, y
transformar y modernizar la economia y sociedad espafiola mediante un uso eficaz e

intensivo de las TIC por la ciudadania, empresas y Administraciones.

Una parte importante del trabajo que se genera va encaminado a conseguir ver el
desarrollo digital como un factor que, ademas de generar riqueza en el territorio en el
que se desarrolla, es fundamental para el crecimiento y cohesién de las regiones y la
mejora de la calidad de vida de los ciudadanos, y es también estratégico al
condicionar y repercutir en el funcionamiento de los restantes sectores, no siendo, por
tanto, ajeno a la implantacién y uso de las nuevas tecnologias en el desarrollo de sus
actividades. Asimismo, dada su dimensién e influencia sobre numerosas actividades,
representa un campo que ha servido para el desarrollo de muchas aplicaciones e

innovaciones, y por ende, para el desarrollo econémico.

En este sentido, en el afio 2020, la gestion del espectro radioeléctrico cobra especial
relevancia, motivado por la incursién ya definitiva del 5G. El espectro radioeléctrico es
un recurso fundamental para la prestacion de una amplia gama de servicios y cada
vez tiene una incidencia mayor en la economia y en la vida de los ciudadanos. A los
servicios de radiodifusion, se ha unido la explosion de los servicios de telefonia movil,
a la que le siguen ahora las extraordinarias cifras de crecimiento de las
comunicaciones moviles de datos (Internet movil) y las comunicaciones entre

maquinas, que multiplicaran los terminales moviles conectados.

Para que ese escenario pueda hacerse realidad ha sido necesario poner a disposicion
de los operadores de telecomunicaciones la capacidad de espectro necesaria, haciendo
un uso mas eficiente de las bandas de frecuencias sin perturbar la normal prestacién

de los servicios de television.

La Agenda Digital para Europa identificé claramente este sector como uno de los que
mas contribuirian al crecimiento econdmico de la Unidon Europea y precisamente la
adecuada planificacién y uso del dominio publico radioeléctrico constituia y constituye
uno de los ejes estratégicos en los que basarse para contribuir al crecimiento y al
desarrollo econémico.

1/
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Desde sus inicios, la television ha utilizado para sus emisiones parte de la banda de
frecuencias de VHF (47 a 230 MHz) y parte de la banda de UHF (470 a 862 MHz). En
Espafia, la banda VHF dej6é de utilizarse para la prestacion del servicio de television
analdgica, y el servicio de television digital terrestre se ha prestado desde sus inicios

Unicamente en la banda UHF.

La banda UHF tiene un gran potencial para el suministro de un amplio rango de
servicios en movilidad, ya que las sefales en dicha banda proporcionan un excelente
equilibrio entre capacidad y cobertura, y tienen mejores propiedades de propagacion y
penetracion en el interior de edificios que las bandas mas altas, utilizadas entonces
para las comunicaciones moviles inaldmbricas. Por otro lado, la universalidad de la
banda ancha de muy alta velocidad solo podra conseguirse de manera eficiente
usando tecnologias inalambricas, por lo que las frecuencias de esta banda, obtenidas
como dividendo digital, son también esenciales para proporcionar servicios de banda

ancha en zonas rurales, disminuyendo con ello la brecha digital.

En la actualidad, la banda 700 MHz se encuentra en uso por los servicios de
radiodifusion publicos y privados y por lo tanto es necesario migrar dichos servicios a
otras frecuencias planificadas por debajo de 694 MHz, lo que se conoce como el
segundo dividendo digital. En el caso de la Comunidad Auténoma de Cantabria se ve
afectada por cambios en tres canales; uno de cobertura Estatal (RGE1) y dos de

cobertura local (Santander y Potes).

En definitiva, desde la Fundacion CTL se dara cobertura técnica y de proximidad a las
actuaciones necesarias que permitan la reordenacién del espectro radioeléctrico
prevista en el Real Decreto 391/2019, de 21 de junio, por el que se aprueba el Plan
Técnico Nacional de la Television Digital Terrestre y se regulan determinados aspectos
para la liberacién del segundo dividendo digital, y llevar a cabo de esta manera la
liberacion de la banda de frecuencias 694 a 790 MHz, actualmente utilizada por el
servicio de television digital terrestre, para destinarla a la prestacion de servicios
avanzados de comunicaciones electrénicas de banda ancha, en particular a los nuevos

servicios 5G.

En referencia a la banda ancha, los productivos pasos dados en los afios previos, y la
cercania ya de los objetivos de la Agenda Digital fijados para 2020, hacen presagiar

una intensificaciéon del seguimiento del modelo de la Agenda Digital Europea, y de su

implementaciéﬂ er}/WComunidad Auténoma de Cantabria fomentando la innovacion,
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el crecimiento econémico y la mejora de la vida cotidiana tanto para los ciudadanos
como para las empresas. De esta manera, el despliegue generalizado y la utilizacion
mas eficaz de las tecnologias digitales seguirdn permitiendo a Europa y a Cantabria
afrontar los retos esenciales que tiene planteados y proporcionar a los ciudadanos una
mejor calidad de vida manifestada, por ejemplo, en una mejor atencién sanitaria,
unas soluciones de transporte mas seguras y eficientes, un medio ambiente mas
limpio, nuevas oportunidades en materia de medios de comunicacion y un acceso mas

facil a los servicios publicos y a los contenidos culturales.

Es un hecho que la existencia de redes de banda ancha ultrarrapida esta permitiendo
el desarrollo de nuevos servicios y el traslado de los beneficios generados por las
tecnologias digitales al conjunto de la sociedad espafiola. Por ello, la Agenda Digital
para Espafa hace suyos los objetivos de cobertura y adopcion de servicios de banda
ancha planteados por la Unién Europea en la Agenda Digital para Europa: disponer de
cobertura de mas de 30 Mbps para el 100% de la ciudadania y que al menos 50% de

los hogares haya contratado velocidades superiores a 100 Mbps en 2020.

En el caso de Cantabria, los Ultimos datos disponibles con los que se ha podido trabajar|
en 2018 referentes a cobertura poblacional agregada de todos los operadores y

plataformas tecnolégicas, en funcién de la velocidad, son los siguientes:

=2Mbps = 10Mbps = 30 Mbps = 100 Mbps

94% 87% 77% 75%
2018
Fuente: Informe Cobertura BA 2018. Ministerio de Energia, Turismo y Agenda Digital.

Tales cifras, se sitlan por debajo de la media nacional:

= 2 Mbps = 10 Mbps = 30 Mbps > 100 Mbps

98% 93% 85% 81%

2018

Los datos reflejan un aumento de 5 puntos porcentuales en la cobertura de banda
ancha de 100 Mbps respecto a la misma fecha del afio anterior, que alcanza ya al 81%

de los espafioles. Por su parte, la cobertura de 30 Mbps alcanza el 85% de la

poblacion. . /LJ//
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En el afio 2020, tras la ejecucion de las obras en curso del Programa de Extension de
Banda Ancha de Nueva Generacion (PEBA-NGA), la estimacion es que el 88,7% de la
poblacion espafiola (81% en Cantabria) tendra cobertura de velocidad superior a 100
Mbps. En la misma fecha, la ejecucion de las obligaciones de cobertura de los
operadores de 4G impulsada por el gobierno, hara que el 98% de la poblacién tenga

cobertura a velocidades superiores a 30 Mbps.

A la vista de lo anterior, el objetivo es continuar aportando un apoyo creciente
mediante actuaciones alineadas y enmarcadas en las realizadas por el Gobierno de
Cantabria para fomentar la diversificacion y aumento de la prestacion de servicios
digitales, tecnoldgicos y de la sociedad de la informacion, lo cual redunda en una
contribucion social positiva, favoreciendo la cohesion y la competitividad. Se trata de
apoyar y desarrollar la extension de la cobertura de la banda ancha que, bajo el
principio de neutralidad tecnoldgica, dote de cobertura a zonas en las que no existe
oferta y en las que la misma no esté prevista en el corto plazo, con el objetivo de
permitir acortar plazos de conexidn y abaratar costes, sobre todo en nicleos rurales

de dificil orografia y baja densidad de poblacién.

La accion que el Gobierno de Cantabria puso en marcha en 2017, ESTRATEGIA DE
ACCION DINAMICA PARA LA BANDA ANCHA EN CANTABRIA “"CONECTA CANTABRIA”,
ha sido un punto de partida fundamental que a lo largo de 2018 y 2019 se ha
consolidado, continuando en 2020 de manera especial para promover el despliegue
infraestructuras de extensién de banda ancha y audiovisual autondmico en municipios
de Cantabria considerados areas con riesgo de exclusion digital, asi como para facilitar
a todos los cantabros, con independencia de su lugar de residencia, el acceso en
condiciones de igualdad a las nuevas tecnologias, garantizando asi, ademas, el
derecho constitucional a recibir informaciéon, haciendo especial incidencia en los
grupos en riesgo de exclusion digital.

Asi las cosas, tomando como referencia los criterios establecidos en actuaciones
previas en materia de telecomunicaciones en Cantabria, tales como cohesién social y
economica, neutralidad tecnoldgica, vertebracion territorial, escalabilidad, publicidad y
concurrencia, etc., se propone una extrapolaciéon en su aplicacion al ambito de la
banda ancha garantizando un despliegue eficaz, sostenible y consistente de

infraestructuras, acorde a las directivas de la Union Europea y a la Agenda Digital.

[ 4 4
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En este sentido, la experiencia previa ha aconsejado facilitar las actuaciones a
desarrollar por los agentes del mercado, no exclusivamente en términos de ayudas
publicas, y ha puesto de manifiesto la necesidad de complementar la dotacion de
infraestructuras y servicios con actuaciones de diseminacion y aprendizaje digital para
la ciudadania, sobre todo en colectivos con riesgo de exclusion digital en linea con los

objetivos establecidos por la "Agenda Digital en el horizonte 2020".

Por tanto, a lo largo de 2020 desde la Fundaciéon CTL se van seguir implementando
acciones en el ambito digital que complementen y multipliquen los efectos de la
mejora al acceso de la Sociedad de la Informaciéon en un contexto de proximidad y de
adaptacion a la realidad digital de la ciudadania, todo ello supeditado a la existencia

de crédito adecuado y suficiente.

Con la implementaciéon de la Agenda Digital en la Comunidad Auténoma se pretende
enraizar una trayectoria de inversién y de dinamizacion digital, que si bien se viene
desarrollando con principios plenamente vigentes e intemporales, se entiende que su
encuadramiento en un nuevo marco formal, le confiere durabilidad y proyeccion a
futuro.

En este contexto, la Estrategia de Investigacion e Innovacién para la Especializacion
Inteligente iCan 2020 incluye en uno de los ejes prioritarios el "desarrollo y
optimizacion de infraestructuras de telecomunicaciones", donde tienen cabida
actuaciones para fomentar el despliegue de redes y servicios de banda ancha para

garantizar la conectividad digital, especialmente en las zonas rurales.

Los beneficiarios del proyecto seran la ciudadania y agentes del tejido
productivo de Cantabria poniendo especial interés en los sectores poblacionales
alejados del uso de internet y a los colectivos mas desfavorecidos en orden a facilitar
su acceso al mismo. Se pretende colaborar para cumplir con el ya mencionado
objetivo establecido por la Unidon Europea de que en 2020 el 100% de la ciudadania
pueda disfrutar de 30 Mbps y que al menos 50% de los hogares haya contratado
velocidades superiores a 100 Mbps. Asimismo, conseguir que aumente la poblacion
que utiliza Internet con regularidad, se convierte en un objetivo ambicioso,

especialmente en el caso de Cantabria.

Los datos de la encuesta sobre equipamiento y uso de tecnologias de informacion y

comunicacion /en ogares publicados por el Instituto Nacional de Estadistica en

)
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2018 muestran que el uso de internet de la poblacion cantabra, ha experimentado un
descenso en el acceso y uso de internet. El porcentaje de personas que han utilizado
internet en los Ultimos tres meses baja del 82,7 % en 2017 a un 82,3 % en 2018. El
44,9 % de las personas entre 16 y 74 afios realizan compras a través de la red, 1,4

puntos porcentuales menos que en 2017.

En lo que respecta al equipamiento, casi la totalidad de hogares cantabros con al
menos un miembro de 16 a 74 afos disponen de teléfono movil (98,9 %), en torno al
83 % dispone de acceso a internet y banda ancha, el 79,8 % posee teléfono fijo y el
78,9 % cuenta con algun tipo de ordenador. Cantabria supera la media nacional en

disponibilidad o tenencia de teléfono mévil y fijo.

Ciudadania en la sociedad digital

[ Personas que han comprado a través de internet en los dltimos 3 meses

[ Personas que han utilizado internet en los Gltimos 3 meses

Disminuye el uso de internet en 0,4 puntos porcentuales asi
como el porcentaje de personas que ha realizado compras onli-
ne (1,4 puntos porcentuales inferior a 2017).

Fuente: Informe Sociedad Digital en Espafia 2018 (Telefénica). Datos de la Encuesta
sobre el uso de TIC y comercio electrénico en las empresas y Encuesta sobre
equipamiento y uso de tecnologias de informacion y comunicacion en los hogares.
Instituto Nacional de Estadistica (INE), 2018.

A la vista de lo anterior, en 2020 se pretende dar un impulso cardinal a las
telecomunicaciones en Cantabria, y no permitir que aumente la brecha digital, tanto a
nivel regional como supra territorial, poniendo especial énfasis en el sector audiovisual
v de las telecomunicaciones.

i

Fdo. El Sec £7 V°B® El Presidente



PLAN DE ACTUACION ’
FUNDACION CENTRO TECNOLOGICO EN LOGISTICA INTEGRAL
CANTABRIA

1 [39]

Objetivos e indicadores de la realizacion de la actividad:

ACTIVIDAD INDICADOR CUANTIFICACION

% de viviendas con banda ancha 82,4%
% de personas que han utilizado 82 3%
Internet en los dltimos 3 meses 1970

Fom_er_1tar el despliegue de redes y NGmero de hogares/empresas

servicios de banda ancha para | cintapras que tiene acceso a las redes

garantizar la conectividad digital de banda ancha gracias a las nuevas N/D
medidas.
Fondos destinados a optimizacién de
infraestructuras de telecomunicaciones N/D

(€).

e SERVICIOS E INFRAESTRUCTURAS DE TELECOMUNICACIONES:

Se desarrollaran labores de analisis y de monitorizacion del estado de las
infraestructuras utilizadas para prestar servicios de telecomunicaciones en la
Comunidad Auténoma de Cantabria, asi como de cualquier otro condicionante que
pueda afectar a la recepcion de éstos, incluyendo el seguimiento de la obligada
convivencia electromagnética. Estas tareas son fundamentales para conseguir una
experiencia digital éptima por parte de los ciudadanos. Un porcentaje elevado de las
causas de la brecha digital son motivadas por el rechazo que genera el mal

funcionamiento de las tecnologias que actian como soporte de los contenidos.

En este sentido, promover el despliegue de redes para ofrecer y/o mejorar los
servicios de telecomunicaciones, comprobar la operativa de funcionamiento con una
recepcion adecuada en el punto de usuario y en observancia de la normativa vigente,
son tareas que la Fundacién CTL desarrolla para minimizar el impacto de las

incidencias en la recepcién gue obtienen los ciudadanos.

En todo caso, las actuaciones se realizaran con criterios de neutralidad tecnoldgica y
de cohesidn social, priorizando las necesidades de los usuarios y ofreciendo un apoyo
técnico en proximidad que pueda complementarse con otras acciones desarrolladas
por la Fundacion como la plataforma CANTABRIASI o DIGITEL.

/]
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A8h somos
|=§$ digital

Se continuara en la Asociacién Somos Digital, ya que se considera una gran
ventaja la pertenencia de la Red de Telecentros de Cantabria a una asociacion de
ambito nacional que sirve de foro de intercambio de buenas practicas en la actividad
cotidiana de las redes, en la puesta en comun de acciones y programas para la
dinamizaciéon de telecentros, y para la formacion de usuarios, en especial los que
forman parte de los denominados grupos en riesgo de exclusién digital.

Asimismo, se prolongara la participacion en la Red Europea para la Aplicacidon de
las Tecnologias de la Comunicacién (cuyas siglas en ingles corresponden a ERNACT). La
Red desarrolla proyectos en diferentes ambitos relacionados con la innovacion y la
digitalizacion de las regiones, en colaboracién con la Unién Europea, y desde sus inicios
ha puesto en marcha mas de 30 proyectos transnacionales de I1+D+i, en 150 regiones
y ciudades de la Unién Europea.

e INVERSION ASOCIADA EN TORNO A ESTE EJE DE ACTUACION:

La Fundacién CTL Cantabria realizard actuaciones de inversion para el fomento del
transporte y las telecomunicaciones en el territorio de la Comunidad Auténoma de
Cantabria, como pueden ser infraestructuras de telecomunicacion multiservicio,
infraestructuras auxiliares de transporte, actividades de difusion de los servicios, tanto

de transporte como de telecomunicaciones, etc.

o CONVOCATORIAS EUROPEAS, NACIONALES Y REGIONALES:

Basado en un trabajo previo y constante por parte del equipo humano de la Fundacién

para:

Estudio de convocatorias tanto europeas, nacionales como regionales.

- Mantenimiento de la red de contactos y blsqueda de nuevos organismos y
entidades.

- Presentacion de propuestas de Proyectos siendo tanto los coordinadores de la

misma como formando parte como beneficiarios en un consorcio.

- Desarrollo de los proyectos aprobados en convocatorias competitivas.

e r
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B) RECURSOS HUMANOS EMPLEADOS EN LA ACTIVIDAD

, No
‘ Niumero
CATEGORIA : horas/afio
plavich previsto
- Personal asalariado 13 7.479

- Personal con contrato de servicios -

- Personal voluntario -

C) BENEFICIARIOS O USUARIOS DE LA ACTIVIDAD

TIPO Ndmero p

revisto

- Personas fisicas =

- Personas juridicas -

D) RECURSOS ECONOMICOS PREVISTOS PARA LA REALIZACION DE LA ACTIVIDAD

GASTOS /INVERSIONES

IMPORTE

Gastos por ayudas y otros

a)ayudas monetarias

b)ayudas no monetarias

c)gastos por colaboraciones y érganos de gobierno

Variacion de existencias de productos terminados y en curso de
fabricacion

Aprovisionamientos

24.871,84

Gastos de personal

198.042,60

Otros gastos de la actividad

54.022,02

Amortizacion del inmovilizado

Deterioro y resultado por enajenacion de inmovilizado

Gastos financieros

Variaciones de valor razonable en instrumentos financieros

Diferencias de cambio

Deteriorio y resultado por enajenaciones de instrumentos
financieros

Impuesto sobre beneficios

Subtotal gastos

276.936,46

Adquisiciones de inmovilizado, (excepto Bienes Patrimonio
Histdrico)

Adquisicion Bienes Patrimonio Historico

Cancelacion de deuda no comercial

Subtotal inversiones

0,00

TOTAL RECURSOS EMPLEADOS

276.936,46

/
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3.5. — Fomento del transporte de interés ptiblico supraregional

A) DATOS IDENTIFICATIVOS DE LA ACTIVIDAD

DENOMINACION DE LA ACTIVIDADES RELACIONADAS CON EL FOMENTO DEL|
ACTIVIDAD TRANSPORTE PUBLICO DE INTERES SUPRA REGIONAL
TIPO DE ACTIVIDAD PROPIA
IDENTIFICACION DE LA
ACTIVIDAD POR TRANSPORTES
SECTORES

LUGAR DE DESARROLLO

DE LA ACTIVIDAD COMUNIDAD AUTONOMA DE CANTABRIA

: DESCRIPCION DETALLADA
El estatuto de Autonomia de Cantabria, aprobado por la Ley Organica 8/1981, de 30

de diciembre, atribuye en sus articulos 24 y 26 competencias a la Comunidad
Autonoma en fomento del desarrollo de Cantabria, en particular en el transporte de
mercancias y viajeros que tengan su origen y destino en el territorio de la Comunidad
Auténoma de Cantabria, sin perjuicio de la ejecuciéon directa que se reserve el
Estado, asi como en puertos, aeropuertos y helipuertos que no sean de interés
general del Estado.

Respecto al transporte, estd demostrado que la actividad econdmica relacionada con
éste es generadora de riqueza via incremento del PIB, de puestos de trabajo directos,

indirectos e inducidos y de vertebracion, cohesion y desarrollo del territorio.

Por lo tanto una eficiente red de transporte implica un mejor acceso a los mercados
tanto nacionales como internacionales y, por lo tanto, mas oportunidades de negocio.
El tiempo ahorrado en los desplazamientos gracias a la utilizacion de mas y mejores
nodos y a la utilizaciéon de una red moderna y permeable de transporte se traduce
también en dinero ahorrado para actividades econdmicas, mejores condiciones para

las empresas y mas empleo.

Sin embargo, mas alld de asegurar una permeabilidad del transporte al ciudadano y
al pasajero, hay también que procurar conseguir una red intermodal que alcance
todos los modos de transporte (maritimo, terrestre y aéreo) que asegure al viajero
todas las opciones para hacer mas eficiente y medioambientalmente sostenible su

movilidad.

s
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En un mundo global, cada vez estd tomando mayor importancia el transporte

suprarregional por lo que su fomento es una accién clave a tener en cuenta.

Los principios generales del mercado interior de la Uniéon Europea priorizan la
garantia de la movilidad de personas y mercancias en el mercado interior europeo y
también desde y hacia terceros paises, asi como aprovechar al maximo los
dispositivos técnicos y de organizacion para facilitar el transporte de personas y de
mercancias, fomentando las acciones encaminadas a reducir el impacto contra el

medio ambiente.

Esta movilidad -sobre todo europea pero también global- viene motivada, en una
gran parte, por los desplazamientos ligados al trabajo y al ocio, dos de los principales

impulsores en la generacion de desplazamientos.

A nivel nacional, el documento de referencia en materia de infraestructuras publicas a
nivel estatal es el Plan de Infraestructuras, Transporte y Vivienda PITVI (2012-2024),
que pretende ser el marco de la planificacion estratégica de las infraestructuras de
transporte en Espafia, se centra en dar respuesta a las necesidades efectivas de

movilidad de la sociedad espafiola.

Sectores de gran transcendencia para Cantabria, especialmente el turismo y la
actividad industrial, dependen para su competitividad del buen funcionamiento del

sector de los transportes, y viceversa.

El transporte, ademas de permitir las comunicaciones con el exterior, es necesario
para los desplazamientos interiores. Ambos sectores son co-dependientes y, tanto
por separado como en conjunto, son claves para el desarrollo econémico de una
region o pais, a lo que no es ajeno Cantabria.

Debido a su caracter periférico en el sudeste europeo, los modos de transporte
suprarregionales desempefian un papel fundamental para asegurar el desarrollo de
nuestro pais. En especial el transporte aéreo, que atrae al 80% de los visitantes

internacionales que recibe Espafia.

Este potente impacto que tiene el transporte aéreo como via de comunicacién hacia y
of
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desde Espaia también lo tiene en Cantabria, una region periférica dentro de Espaia.

Por ese motivo, Cantabria viene apostando desde hace tiempo por potenciar la
llegada de pasajeros de negocios y de turistas a Cantabria por este modo de
transporte, lo que implicara cerrar el afio 2019 superando de nuevo la barrera del

millén de pasajeros.

En concreto, ya sea por medio de los pasajeros de negocios, que buscan mantener
relaciones comerciales con los principales centros de negociones de Espafa y Europa,
como por los pasajeros ligados al turismo, el aeropuerto de Santander Seve-
Ballesteros ha experimentado un incremento notable en el nimero de destinos vy
gracias a ello se ha producido un importante impacto econémico en nuestra region,

via incremento de puestos de trabajo directos, indirectos e inducidos.

Pero no solo el transporte aéreo es un subsector estratégico dentro del transporte en
nuestra regiodn. Las estaciones de autobus y ferrocarril, y la terminal maritima se han
convertido también en importantes puerta de acceso de viajeros y turistas a la

region.

En el caso del ferrocarril, el nimero de pasajeros que utilizan sus para desplazarse
hacia o desde Cantabria ha crecido en los (ltimos afios. Actualmente, para las
comunicaciones con Madrid, el transporte ferroviario tiene una cuota de mercado
superior al avidon. Son muchos los que se decantan por este medio de transporte para

los traficos suprarregionales de caracter nacional.

La prevista préoxima mejora de las infraestructuras ferroviarias apuntalara a este
medio de transporte como fundamental para las comunicaciones nacionales. Entre
estas actuaciones se encuentra la Linea Palencia-Aguilar de Campoo y su
prolongacion hasta Reinosa, lo que, unido a las mejoras de la linea convencional
hasta Santander y la duplicacion de via del tramo Torrelavega-Santander, supondra
un considerable avance en las prestaciones de esta infraestructura. El objetivo final
de estas actuaciones es el de reducir los tiempos de viaje. Este tiempo situara al
ferrocarril en una buena posicion competitiva frente al vehiculo particular. Todas
estas actuaciones hacen estimar un crecimiento de los viajeros que de fuera de

Cantabria opten por este medio de transporte para desplazarse a la Comunidad

Auténoma, independientemente del motivo del viaje.
y
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Respecto al transporte por carretera, éste fomenta las relaciones y los flujos entre
personas y de bienes respectivamente de manera supraregional, asi como su
vertebracion bien a través de diferentes regiones o hacia y desde otros paises de
nuestro entorno. Un claro ejemplo de este marcado caracter suprarregional es la
estacion de autobuses de Santander en donde confluyen diferentes servicios:

cercanias, regionales, nacionales e internacionales.

Ademas, el flujo diario de personas con Asturias y Vizcaya es importante, siendo las
relaciones de mayor uso. Son numerosos los servicios que a diario conectan
Cantabria y Vizcaya, por lo que actuaciones en éstos permitirdn aumentar la cuota
del transporte publico frente al vehiculo particular, reduciendo considerablemente la

emisién de gases contaminantes.

En cuanto a las infraestructuras de transporte, dada la cercania de las estaciones de
autobus y ferrocarril, confieren al area que ocupan un caracter de “hub” regional y
nudo suprarregional de comunicaciones. Ademads, en las inmediaciones de ambas
infraestructuras de transporte terrestre también se encuentra la estacion maritima,
en |la que atracan los servicios regulares que comunican Cantabria con Reino Unido e

Irlanda vy los cruceros.

El volumen de viajeros que utilizan los servicios maritimos regulares, se situé por
encima de los 250.000 pasajeros en el afo 2.018 - 252.622 con un incremento del
7,86% respecto a 2017-. Este trafico es muy superior al de viajeros de cruceros,
aunque éste sector ha experimentado de manera global un creciente proceso de

popularizacién al que el sector del transporte tiene que dar soluciones de movilidad.

Por ello, por su contribucién a diversos sectores econémicos, el objetivo genérico de
la politica de transportes es impulsar y garantizar la movilidad de personas y
mercancias en el mercado interior europeo, y también desde y hacia terceros paises,
asi como aprovechar al maximo los dispositivos técnicos y de organizacién para

facilitar el transporte de personas y de mercancias, respetando el medio ambiente.

Estos objetivos tienen que conseguirse mediante la mejora de la seguridad, la
reduccién del ruido y la contaminacion, y la promocion de la proteccion del medio
ambiente.
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Esta red de transporte suprarregional puede describirse definiendo las asociaciones
existentes entre los puntos de la red que la forman. Tradicionalmente el transporte se
concebia como una relacion Unica entre dos puntos, pero hoy en dia el caracter global
que para los ciudadanos de un entorno geografico (area, region...) tiene la red de
transporte publico impulsa a superar las barreras que dificultan una movilidad global.
Es necesario superar el concepto tradicional de "transporte de viajeros" para impulsar

un concepto mas amplio, el de "movilidad".

Forman parte de esta red suprarregional los servicios terrestres, aéreos y maritimos,
asi como las infraestructuras a estas ligadas, tejiendo una tupida malla que vertebra

la comunidad auténoma de Cantabria, como complemento a la red regional.

En resumen, actuaciones destinadas a fomentar el transporte suprarregional para asi
dinamizar otros sectores como el turismo y la actividad econdomica de Cantabria
permitiran dinamizar la economia regional. Ejemplo de ellas seran las que se
desprendan del Convenio para el “Establecimiento de sinergias entre el fomento del
transporte intermodal y la promocién turistica de Cantabria” que se continuara
desarrollando durante el ejercicio 2020 que permitirdan ampliar las relaciones
econdmicas y comerciales con Espafia y Europa a través del fortalecimiento del

transporte, y por ello del turismo y del resto de sectores productivos de Cantabria.

En este sentido, es objetivo prioritario del Gobierno de Cantabria reforzar los cauces
que favorezcan la movilidad, la accesibilidad y las relaciones de cualquier tipo entre
regiones dando lugar a transacciones e intercambios que impulsen la actividad en la
Comunidad Auténoma. En este campo de trabajo, la Fundaciéon CTL Cantabria realiza
periodicamente documentos, informes y tareas de seguimiento que permiten
disponer de una foto actualizada del sector transporte, tan fluctuante en funcion de
las necesidades de los pasajeros y de la coyuntura nacional e internacional, que
sobrepasa notablemente las barreras fisicas de la Comunidad Autéonoma de
Cantabria. Se hace necesario contar con datos que permitan el anélisis de un sector

clave para el desarrollo econdémico regional.

No sélo el transporte de pasajeros es fundamental para la actividad econdmica
regional. Las mercancias ocupan un lugar destacado, especialmente en el modo

maritimo.
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La tradicional funcion de los puertos como intercambiadores entre los modos de
transporte maritimo y terrestre, se ha visto sobrepasada al convertirse en centros
logisticos de transporte intermodal y suprarregional de primer orden, en los que se
realizan muchas otras actividades de valor afiadido.

Por ello, la intermodalidad esta presente en la mayor parte de sus operaciones.

Para la Comision Europea, aunque la globalizacion ha llevado a incrementos de los
flujos internacionales, los flujos regionales locales son cada vez mas significativos a
medida que crece la actividad econémica regional. En tanto que el trafico aumenta,
se hace cada vez mds importante establecer centros de produccién y de distribucion,
los cuales son vitales para el desarrollo del trafico intermodal, que es esencialmente
de larga distancia.

Esta intermodalidad recoge multitud de combinaciones modales posibles, pero hoy en
dia es el transporte por carretera el que mayoritariamente se ha posicionado como
eje para la prestacion de un servicio de distribuciéon intermodal, bien mediante su

combinacién con el ferrocarril o bien a través del transporte maritimo.

No obstante, el puerto de Santander ocupa durante los Ultimos afios los primeros
puestos, dentro de la red de Puertos del Estado, en cuanto a porcentaje de
mercancias que utilizan el ferrocarril como medio de transporte para la entrada y
salida. Dentro de las mercancias que se mueven por ferrocarril en el puerto de

Santander, los automoviles ocupan un lugar destacado.

Dentro de las actuaciones que mejorarian la logistica portuaria intermodal se
encuentra la ejecucién de apartaderos de 750 m de longitud, mejora demandada por
el Gobierno de Cantabria, la Autoridad Portuaria de Santander, las empresas de
transporte de mercancias por ferrocarril y las empresas fabricantes de vehiculos. Para
su ejecucion, el Ministerio de Fomento estd disefiando apartaderos en la linea
ferroviaria Palencia-Santander, los cuales permitiran mejorar el rendimiento del

transporte de mercancias, en especial el de vehiculos.

Otra actuaciéon clave para el impulso del Puerto es su conexion a las Redes

Transeuropeas de Tra?sporte (RTE-T) vy, en particular, al Corredor Atlantico, que
A

V)
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comunica Portugal con Alemania, pasando por Espafia y Francia. La conexion,
mediante una nueva infraestructura de trafico mixto, a este gran eje de ferroviario
permitiria dotar al puerto de mas y mejores canales de comunicacion, aumentando su
hinterland.

Por tanto, el fomento del transporte maritimo se constituye como una parte
fundamental de la cadena intermodal, combinado con la carretera y el ferrocarril,
para la cohesion del tejido industrial de Cantabria con el del resto de Europa,

enmarcado en el objetivo de un Transporte Sostenible Suprarregional.

En éste ambito, la Fundacién CTL Cantabria en apoyo a la Direccion General de
Transportes y Comunicaciones colabora y participa en realizacién de informes para el
fomento del transporte maritimo, ademdas de asistir a reuniones, foros y jornadas
técnicas (Encuentros Logistica, Taller de la Comisidon Arco Atlantico en Bilbao,
reuniones de la CRPM en Bruselas, reunion de las regiones espafiolas y portuguesas
afectadas por el proyecto en Valladolid, etc.), en especial aquellas que promuevan e

impulsen las conexiones con las redes transeuropeas.

En este sentido se trabaja en la mejora de las conexiones con Palencia mediante el
disefio de una nueva infraestructura ferroviaria de Alta Velocidad entre Palencia y el
entorno de Aguilar de Campoo y la mejora de la linea convencional existente, para
que en combinacién de ambas pueda reducirse notablemente el tiempo de viaje entre
Santander y Madrid.

A esta nueva infraestructura se une la redaccién del estudio informativo del tramo
Bilbao-Santander del Corredor Cantabrico-Mediterraneo, eje de comunicaciones
importante para Cantabria, pues permitiria disponer de un enlace con el Corredor
Ferroviario Atlantico que forma parte de la red principal de la Red Transeuropea de
Transporte (RTE-T).

Durante el desarrollo de estos trabajos se realizara un analisis de distintas
alternativas de trazado de una nueva linea ferroviaria entre Bilbao y Santander, con
el objetivo fundamental de reducir el tiempo de viaje del trayecto y mejorar la

competitividad del ferrocarril como medio de transporte para esta conexion.

La linea se disefara para trafico mixto de viajeros y mercancias y analizara la

Fdo. El Secrétan V°B2El President
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viabilidad de establecer paradas comerciales en Castro Urdiales y Laredo, si bien la
velocidad de disefio se establecera en funcién del tiempo objetivo para la relacién
Bilbao-Santander, el cual se debera definir con la finalidad de ofrecer un servicio
claramente competitivo con la carretera. Este corredor permitird disponer de una

conexidn rapida con Bilbao para viajeros y mercancias.

Pero ademas de los servicios de Larga Distancia/Alta Velocidad, los servicios de
Cercanias y Mercancias también ocupan un espacio relevante en las reivindicaciones
que el Gobierno de Cantabria realiza para que las mejora de las infraestructuras
redunde en una mejora de estos servicios, dada su relevancia estratégica en la
movilidad regional de las personas y de las mercancias, y, por tanto, por su
contribucién al desarrollo regional y a la movilidad sostenible.

Por ello estan siendo varios los trabajos que se estan acometiendo: redaccion del
proyecto de duplicacion de la via entre Torrelavega y Muriedas, ejecucién de la
duplicacion entre Muriedas y Santander, ejecucion de obras de renovacién ferroviaria

en los tramos Reinosa-Torrelavega-Santander y redaccion de proyectos de supresion
de pasos a nivel.

Las infraestructuras ferroviarias de Cantabria forman parte de la Red Ferroviaria de
Interés General pues resultan esenciales para garantizar un sistema comuin de
transporte ferroviario en todo el territorio del Estado o cuya administracion conjunta
resulta necesaria para el correcto funcionamiento de tal sistema comin de
transporte.

Por ello, el Ministerio de Fomento y el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias
(Adif) trabajan, en coordinacién con el Gobierno de Cantabria, en la redaccion de

Estudios Informativos y Proyectos, asi como en la ejecucion de obras.

Pero no sélo las infraestructuras lineales son importantes para el desarrollo de
Cantabria, también lo son otras infraestructuras como son las estaciones, puntos de
acceso a los servicios de transporte. La mejora de la accesibilidad es un aspecto
importante para facilitar la movilidad de las personas.

Otra area de trabajo es la supresion de los pasos a nivel, con el objetivo de mejorar

la seguridad, reduciendo el nimero de pasos existentes en la Comunidad Auténoma.
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La Fundacion CTL Cantabria continuara colaborando con la Direccion General de
Transportes y Comunicaciones en la realizacion de informes relativos a las

infraestructuras ferroviarias de Cantabria.

Dada la trascendencia de los servicios ferroviarios, y los estudios que las
administraciones o entidades publicas estan realizando, la Fundacion continuara
trabajando para analizar y seleccionar las posibles alternativas que permitan mejorar
las infraestructuras ferroviarias de Cantabria, ya sea de Altas Prestaciones, Cercanias
o Mercancias, configurando con los diferentes modos de transporte una red

intermodal integrada.

De forma similar al transporte maritimo, la Fundaciéon CTL Cantabria realiza estudios
e informes que analizan la situacion del transporte ferroviario, asi como posibles
actuaciones para su mejora, ademas de asistir a reuniones, foros y jornadas técnicas

y participar en las plataformas que promuevan e impulsen este medio de transporte.

En particular en el transporte ferroviario de viajeros, segundo modo de transporte
por volumen de viajeros en Cantabria, y por el caracter transversal del proyecto, la
Fundacién CTL Cantabria, en contacto con el operador de los servicios Renfe (la
entidad publica dependiente del Ministerio de Fomento de caracter suprarregional),

trabaja en el desarrollo del Sistema Unificado de Transporte Integrado.

Este gran proyecto permitird modernizar de forma notable los sistemas de gestion del
transporte en Cantabria, facilitando a los usuarios un monedero Unico con el que
desplazarse por la Comunidad Auténoma independientemente del operador que sea.
Esto supondrda un salto cualitativo en el caracter intermodal que debe tener el
transporte, asi como servir de camino para el desarrollo futuro por parte de las
Administraciones Publicas de politicas sociales y de acuerdos con otras AA.PP. para el
desarrollo de relaciones suprarregionales, para permitir el uso de la nueva tarjeta sin

contacto, que sustentara el SUPI, en otras regiones.

Por todo ello, y dado el volumen de viajeros que diariamente utilizan y la confluencia
de servicios regionales y suprarregionales, el campo de actuacion y conocimiento es
elevado, lo que conllevara la utilizacion de recursos técnicos y humanos

multidisciplinares.

/ //
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No se debe olvidar que el autobls es el principal medio de transporte publico de
viajeros por carretera en Cantabria. Los viajeros de los servicios regionales, cuya
competencia es de la administracion publica autonémica, superando los 6 millones

anuales.

Debido a la titularidad autondémica que de las lineas regionales tiene la Direccidon
General de Transportes, la Fundacién CTL Cantabria, durante el ejercicio 2020

continuara desempefiando aqui una labor de constante apoyo técnico a esta Direccidon
General.

Este trabajo se realiza sin descuidar a los otros modos de transporte, dada el papel
que debe jugar la intermodalidad en la vertebracién territorial, y el uso eficiente de
los recursos, asi como la implantacion de medidas que primen esos aspectos, las que
destaca por su influencia en la gestion y explotacion del transporte y su influencia
sobre los ciudadanos.

Los trabajos que ejecuta la Fundacion CTL Cantabria en éste ambito abarcan desde las
infraestructuras de transporte hasta los servicios, y desde la implantacién de nuevas

herramientas tecnolégicas hasta el mantenimiento y control de las actuales.

e Inversion asociada en torno este eje de actuacion: la Fundaciéon CTL Cantabria
realizara actuaciones de inversion para el fomento del transporte de interés
suprarregional, en concreto, infraestructuras auxiliares de transporte que
potencien la intermodalidad, la comodalidad y en general los diferentes medios
de transporte.

e Seguimiento y preparacién de proyectos competitivos en convocatorias en
concurrencia competitiva: basado en un trabajo constante por parte del equipo
humano de la Fundacion en la blusqueda de convocatorias para creacion de una
red de contactos con diversos organismos y entidades. El objetivo principal de
esta actuacion se basa en la obtencién de financiaciéon externa procedente de

diversos programas, entidades y convocatorias competitivas.
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B) RECURSOS HUMANOS EMPLEADOS EN LA ACTIVIDAD

3 No
z Numero =
CATEGORIA : horas/afio
previsto previsto
- Personal asalariado 3 1.130

- Personal con contrato de servicios

- Personal voluntario

C) BENEFICIARIOS O USUARIOS DE LA ACTIVIDAD

TIPO

NiUmero previsto

- Personas fisicas

- Personas juridicas

D) RECURSOS ECONOMICOS PREVISTOS PARA LA REALIZACION DE LA ACTIVIDAD

GASTOS /INVERSIONES IMPORTE

Gastos por ayudas y otros

a)ayudas monetarias 3.035.480,00

b)ayudas no monetarias

c)gastos por colaboraciones y dérganos de gobierno
Variacién de existencias de productos terminados y en curso de
fabricacién
Aprovisionamientos 14.520,00
Gastos de personal 36.881,40
Otros gastos de la actividad 3.118,60

Amortizacion del inmovilizado

Deterioro y resultado por enajenacién de inmovilizado

Gastos financieros

Variaciones de valor razonable en instrumentos financieros

Diferencias de cambio

financieros

Deteriorio y resultado por enajenaciones de instrumentos

Impuesto sobre beneficios

Subtotal gastos

3.090.000,00

Histérico)

Adquisiciones de inmovilizado, (excepto Bienes Patrimonio

Adquisicién Bienes Patrimonic Histérico

Cancelacion de deuda no comercial

Subtotal inversiones

0,00

TOTAL RECURSOS EMPLEADOS | 3.090.000,00

O
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4.- Prevision de recursos econémicos a obtener por la entidad

4.1.- Prevision de ingresos a obtener por la entidad

INGRESOS PREVISTOS bty

Rentas y otros ingresos derivados del patrimonio 0,00
Ventas y prestacion de servicios de las actividades propias 405.882,25
Ingresos ordinarios de las actividades mercantiles ' 0,00
Subvenciones del sector pablico 3.473.078,73
Otras subvenciones 0,00
Aportaciones privadas 0,00
Otros tipos de ingresos 0,00

TOTAL INGRESOS PREVISTOS | 3.878.960,98

4.2.- Prevision de otros recursos econémicos a obtener por la entidad

IMPORTE
OTROS RECURSOS TOTAL
Deudas contraidas 0,00
Otras obligaciones financieras asumidas 0,00
TOTAL OTROS RECURSOS PREVISTOS 0,00

5.- Convenios de colaboracion con otras entidades

A continuaciéon se muestran los convenios suscritos por la Fundacion vigentes

durante el ejercicio 2020:

NO PRODUCE
CORRIENTE

DE BIENES Y
SERVICIOS

DESCRIPCIC')N INGRESQOS GASTOS

Difusion y promocion del voluntariado digital entre la
comunidad universitaria

Utilizacion conjunta de infraestructuras de
telecomunicaciones. Adhesion Acuerdo Marco.

Desarrollo e |mplantaC|on de la Tarjeta sin Contacto en el
Transporte Pablico Comu d Autbnoma de Cantabria

/
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Mejora de la sostenibilidad y la proteccion del medio
ambiente en Cantabria a través de la promocién del - - -—=
transporte publico colectivo de viajeros

IV Acuerdo de colaboracion y confidencialidad por el que se
regula la colaboracion del CTB para el desarrollo e
implantacién de la tarjeta sin contacto en el transporte
publico de la C.A. de Cantabria

Protocolo de colaboracién firmado por el Gobierno de Cantabria, a través de
la Consejeria de Innovacién, Industria, Turismo y Comercio, el Ayuntamiento de
Santander y los representantes u operadores de los distintos medios de transporte
presentes en la Comunidad Auténoma para el desarrollo de un sistema integrado de
pago en el transporte de la Comunidad Auténoma de Cantabria del proyecto de
implantacién del Sistema Unificado de Pago Integrado en el transporte publico de la
Comunidad Autonoma de Cantabria establecia que los acuerdos posteriores que se
deriven de este Protocolo, y que asi lo requieran, se deberan desarrollar a través de
los convenios especificos que deberan ser suscritos por los interesados, previa la
tramitacién que proceda. En base a ello, y dentro del marco del desarrollo del
Sistema Unificado de Pago Integrado en el que trabaja la Fundacién CTL Cantabria,

podran derivarse convenios a suscribir durante el afio 2020.

Asimismo, con respecto a las actuaciones realizadas por la Fundacién Centro
Tecnoldgico en Logistica Integral Cantabria (CTL) y la Sociedad Regional Cantabra
de Promocion Turistica, S.A., para el establecimiento de sinergias entre el fomento
del transporte intermodal y la promocion turistica de Cantabria, podran derivarse
nuevos acuerdos durante el ejercicio 2020.

Fdo. El Setrétario V°B° El Ryes







